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1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

[1.] Umowa nr 2410.4.2015.A zawarta w dniu 14-11-2018 r. pomiedzy Zamawiajgcym
— Skarbem Panstwa - Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad z siedzibg w
Warszawie, ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa, reprezentowanym przez petnomocnika, Gene-
ralng Dyrekcje Drdég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, ul. Legionéw 20,
35-959 Rzeszow a Wykonawcg — Konsorcjum Firm: Mostostal Warszawa S.A. - Lider
ul. Konstruktorska 12a, 02-673 Warszawa i Acciona Construccion S.A., - Partner Avenida de
Europa 18 Parque Empresarial la Moraleja 28108 Alcobendas, Madryt, Hiszpania.

[2.] Mapa do celdw projektowych, opracowana przez firme ,,GLOB-KART Ustugi Geodezyjno —
Kartograficzne mgr inz. Daniel Ruszata, czerwiec 2019r.

[3.] Program funkcjonalno — uzytkowy dla zadania pn.: Zaprojektowanie i budowa drogi ekspre-
sowej S19 na odcinku od wezta , Nisko Potudnie”(bez wezta) do wezta ,,Sokotéw Matopol-
ski”(z weztem) z podziatem na trzy zadania w zakresie: Zadanie ,A” od wezta ,Nisko Potu-
dnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgdrze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5 km.

[4.] Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla okreslenia warunkdw geologiczno - inzynierskich
posadowienia obiektéw budowlanych inwestycji pod nazwa ,, Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — wezet ,,Sokotow Matopolski Pétnoc” (z weztem)”
wykonana na zlecenie firmy ARCADIS Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, maj 2016r.

[5.] Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamie-
rzonym wykonywaniem przedsiewziecia moggcego negatywnie oddziatywaé na wody pod-
ziemne, w tym powodowac ich zanieczyszczenie polegajgcego na budowie obiektdw budow-
lanych drogi ekspresowej $S19 na odcinku Nisko (wezet ,,Zapacz” z weztem) — wezet ,,Sokotéw
Matopolski Pétnoc” (z weztem), maj 2016r.

[6.] Opinia geotechniczna dla potrzeb ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiek-
téw budowlanych drogi ekspresowej S19 na odcinku Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — we-
zet ,Sokotéow Matopolski Pétnoc” (z weztem)”, maj 2016r.

[7.] Projekt geotechniczny dla zadania: ,Budowa drogi ekspresowej S19 Zadanie ,,A” od wezta
,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgorze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5km” wy-
konany przez Promost Consulting Sp. z 0.0 Sp. K., lipiec 2019r.

[8.] Prognoza i analiza ruchu opracowana przez mgr inz. Michat Bryszewski, marzec 2019r.

[9.] Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
decyzja $rodowiskowa znak: W00S.4200.11.2013.AH-189 z dnia 30.04.2014r.
[10.] Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,

decyzja $rodowiskowa znak: DO0S-0al.4200.22.2014.mc.26 z dnia 08.05.2015r.

[11.] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz.1332 z
pézniejszymi zmianami), wraz z przepisami wykonawczymi,

[12.] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwesty-
cji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity D.U. z 2017 roku poz. 1496 z pdzniejszymi
zmianami),

[13.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 27.04.2012 r., poz. 462),

[14.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Tekst jednolity wg Dz.U. z 2015 r. poz.
460),

[15.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Tekst
jednolity wg Dz. Ust. z 2016, poz. 124),

[16.] Polskie Normy powotane w przepisach techniczno — budowlanych,
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[17.]  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. 1i 2, GDDP Warszawa 2001,

[18.] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2014,

[19.] Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych, GDDKiA Warszawa
2013

[20.] Wytyczne Projektowania Ulic, GDDP Warszawa 1992,

[21.] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979 — 1982.

[22.] R. Edel —,,Odwodnienie drég”, WKit Warszawa 2000,

[23.] W. Brylicki — ,,Uktadanie nawierzchni drogowej z elementéw wibroprasowanych”, kwartalnik
Budownictwo Technologie Architektura nr 4/2003, 1/2004, 2/2004.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku objetym zadaniem ,A” od
wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgorze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5 km od km
ok. 419+150 do km ok. 430+300 (tj. od ok. km 22+305 do ok. km 33+455 — kilometraz na podstawie
DSU) wraz z niezbedna infrastruktura techniczna, budowlami i urzadzeniami budowlanymi.

Projektowany odcinek lezy w szlaku komunikacyjnym VIA CARPATIA przebiegajgcym przez Litwe,
Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie, Butgarie i Grecje. Szlak transportowy prowadzacy wzdtuz granicy
wschodniej UE krzyzuje sie z korytarzami prowadzgcymi z Europy Zachodniej do Rosji i taczy sie przez
porty Morza Czarnego ze szlakiem TRACECA (Europa — Kaukaz — Azja). Odcinek drogowy tego szlaku
przez terytorium Polski bedzie przebiegat od granicy z Litwg w Budzisku przez Augustow, Etk, Kny-
szyn, Dobrzyniewo Duze, Choroszcz, Siemiatycze, Lublin, Nisko, Rzeszow, Barwinek do granicy ze
Stowacja.

Droga ekspresowa S19 prowadzi¢ bedzie od przejscia granicznego z Biatorusia w KuZnicy do
przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku i bedzie stanowi¢ gtéwng o$ transportowg pétnoc-
potudnie catej wschodniej Polski. Realizacja przedsiewziecia zwiekszy dostepnos¢ komunikacyjng
regionu, skroci czas podrdézy, zwiekszy bezpieczeristwo ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wy-
mogdéw ochrony Srodowiska i zrdwnowazonego rozwoju.

2.1. Lokalizacja i program inwestycji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana na terenie powiatu nizanskiego w gminach Nisko i
Jezowe w wojewddztwie podkarpackim. Poczgtek inwestycji w km okoto 419+150 znajduje sie za
weztem ,Nisko PD” za linig kolejowg nr 65 LHS (szerokotorowg)relacji Most na rzece Bug — Stawkow
Ptd. w odlegtosci okoto 130m od osi linii. Koniec zadania inwestycyjnego w km okoto 430+300
znajduje sie przed weztem ,,Podgdrze” w odlegtosci okoto 925m od osi drogi wojewddzkiej nr 861
Kopki — Bojanow.

W ramach niniejszego projektu drogi ekspresowej S19 konieczna jest korekta istniejgcego uktadu
drég poprzecznych krajowych, powiatowych i gminnych oraz budowa drég zapewniajacych petng
obstuge przylegtych terendw.

Lokalizacje drogi na mapie topograficznej przedstawiono ponizej oraz na Rys. nr 1 w czesci rys.
PZT.
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3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren inwestycji objety budowg drogi ekspresowej potozony jest po potudniowej stronie miej-
scowosci Nowosielec oraz po pétnocnej i pétnocno — wschodniej stronie miejscowosci Jezowe.
Teren na odcinku planowanej budowy drogi ekspresowej to w przewazajace czesci uzytki rolne i nie-
uzytki, sporadycznie zabudowa jednorodzinna. Rzezba terenu jest rowninna.

3.1. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-

kresie branzy drogowej

3.1.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego
drogi ekspresowej S19

Odcinek rozpoczyna sie w km 419+150 jako kontynuacja odcinka S-19 wezet Rudnik nad Sanem
do wezta Nisko. Poczatek przedmiotowego odcinka S19 przyjeto za weztem ,Nisko Potudnie” tuz za
przecieciem drogi ekspresowej z linig kolejowg LK65. Trasa drogi ekspresowej od km 419+150 do
okoto 425+600 biegnie w okolicy miejscowosci Nowosielec w kierunku potudniowym, po zachodniej
stronie DK19 (w przyblizeniu réwnolegle do niej). Na odcinku tym do km okoto 423+350 po stronie
prawej (wschodniej) réwnolegle w matej odlegtosci od projektowanej drogi ptynie ciek Stary Kanat
bedacy kontynuacjg rzeki Barcdwka. Od km 419+150 do okoto 419+700 teren zajmowany pod droge
stanowig taki i nieuzytki, po czym stopniowo przechodzi w obszary zalesione (prywatne mtode lasy)
poprzecinane drogami lesnymi o nawierzchni gruntowej, rowami doptywajgcymi do cieku Stary Ka-
nat, sporadycznie polami uprawnymi, fgkami i nieuzytkami. Na terenie tym tylko sporadycznie wyste-
puje infrastruktura w postaci linii napowietrznych energetycznych (niskiego, sredniego i wysokiego
napiecia) i 2 obiektow (wiata drewniana i budynek gospodarczy) okoto km 423+340. Obszary zalesio-
ne ciggng sie do km okoto 423+700, gdzie droga ekspresowa przecina droge gminng Kornczyce — Ma-
ziarna o nawierzchni bitumicznej.

Projekt Budowlany — PAB — 2.1 Branza drogowa 11
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Od km okoto 423+700 do km okoto 424+100 znajduje sie jedyny odcinek terenu objety zabudowa
mieszkaniowg miejscowosci Nowosielec przebiegajgcy wzdiuz potozonej tam drogi gminnej o na-
wierzchni z kruszywa. Pod inwestycjg znajdzie sie co najmniej 16 budynkdw (w tym 6 mieszkalnych)
zgrupowanych w 4 zagrodach. Wystepuje tu dosy¢ gesto infrastruktura w postaci sieci: energetycz-
nych (niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia), telekomunikacyjnych, gazowych, wodociggowych,
kanalizacji sanitarnej.

W dalszej czesci stopniowo pojawiajg sie tereny zalesione poprzecinane tgkami i nieuzytkami ,a
od km okoto 424+600 do km 425+700 las gtéwnie sosnowy. Teren ten poprzecinany jest rowami.

Nastepnie krzyzujac sie bezkolizyjnie z DK19 w km okoto 425+560 droga ekspresowa odbija w
kierunku potudniowo — wschodnim. W km 428+400 zlokalizowano dwa Miejsca Obstugi Podréznych:
MOP Jezowe po stronie lewej i MOP Podgdrze po stronie prawej. Na tym obszarze wystepujg gtéwnie
tereny zalesione poprzecinane otwartymi przestrzeniami nieuzytkéw. W terenie znajdujg sie nieliczne
linie energetyczne Sredniego napiecia rowy i drogi gminne o nr 102300 i nr 102301 Drogi te s3 lesne o
nawierzchni gruntowej lokalnie z kruszywa. Przedmiotowy odcinek konczy sie przed weztem ,,Podgé-
rze” gdzie droga ekspresowa S19 przecina sie z drogg wojewddzkag DW861. Teren objety inwestycja
znajduje sie w zlewni rzeki San i jego doptywdw Barcowki (Stary Kanat) i Rudna zbierajgcych wody z
rowow znajdujgcych sie na terenie inwestycji. Droga krajowa nr 19 stanowi przyblizong granice zlew-
ni tych ciekow.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego opisanego wzgledem projektowanego
kilometraza.

Fot. 1 Fotografia w km 419+150
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Fot. 4 Fotografia w km 423+000

km 423+40
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Fot. 9 Fotografia w km 428+500

Fot. 10 Fotografia w km 429+000
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Fot. 11 Fotc_)gafia w km 430+000
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3.1.2. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 relacji Kuznica - Barwinek to droga o charakterze miedzynarodowym, beda-
ca korytarzem tgczagcym Stowacje z krajami nadbattyckimi. Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy
Nisko i Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy GP posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto
5,0 — 7,0m, obustronne pobocza gruntowe o szerokosci okoto 0,75 — 2,0m i rowy drogowe trawiste.
Rowy drogowe wzdtuz drogi sg w czesci niedrozne i zamulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepuja liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego drogi krajowej opisanego wzgledem
projektowanego kilometraza drogi krajowe;j.
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Fot. 1 Fotografia w km 0+000
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Fot. 4 Fotografia w km 1+500
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3.1.3. Droga powiatowa nr 1077R

Droga powiatowa nr 1077R to droga o charakterze lokalnym stuzgca gtéwnie mieszkanncom miej-
scowosci Koriczyce. Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Nisko. Przedmiotowy odcinek drogi
klasy L posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 5+6m, obustronne pobocza gruntowe i rowy
drogowe trawiste. Rowy drogowe wzdtuz drogi sg niedrozne i zamulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepujg liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono fotografie stanu istniejgcego drogi powiatowej opisanego wzgledem pro-
jektowanego kilometraza drogi krajowej nr 19.
Fot. 1 Fotografia w km 0+000

3.1.4. Droga gminna Koriczyce - Maziarnia

Droga gminna Konczyce — Maziarnia to droga o charakterze lokalnym stuzaca gtéwnie mieszkan-
com w celu umozliwienia dojazdu do drogi krajowej nr 19. Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy
Nisko. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 4,0-5,0m,
obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zty. Wystepujg liczne pekniecia siatkowe, poprzeczne i po-
dtuzne, ubytki, wyboje oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego drogi gminnej opisanego wzgledem
projektowanego kilometraza drogi gminne;j.
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Fot. 1 Fotografia w km 0+000
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Fot. 3 Fotografia w km 0+200
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Fot. 4 Fotografia w km 0+455
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3.1.5. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang)

Droga gminna nr 102300R to droga o charakterze lokalnym stuzgca jako dojazd do pdl i laséw.
Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada
jezdnie z kruszywa o szerokosci okoto 3,0m, obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zty.

Ponizej zamieszczono fotografie stanu istniejgcego drogi gminnej opisanego wzgledem projek-
towanego kilometraza drogi gminne;.
Fot. 1 Fotografia w km 0+000
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3.1.6. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)

Droga gminna nr 102301R to droga o charakterze lokalnym stuzgca jako dojazd do pdl i lasow.
Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada
jezdnie z kruszywa, lokalnie z destruktu o szerokosci okoto 3,0 — 3,5m, obustronne pobocza gruntowe
0 zmiennej szerokosci.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego drogi gminnej opisanego wzgledem
projektowanego kilometraza drogi gminne;j.
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Fot. 1 Fotografia w km 0+000

Fot. 2 Fotografia w km 0+400
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebieg projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19 zostat wyznaczony na podstawie opra-
cowan z poprzednich stadiéw projektowych przyjetych decyzjg o uwarunkowaniach srodowiskowych.
Parametry przyjete dla drogi sg zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

4.1. Uktad komunikacyjny

Projektowana droga przebiegac bedzie w nowym $ladzie, przez tereny niezurbanizowane. Wzdtuz
catego odcinka przewidywane jest potgczenia drogi ekspresowej z ruchem lokalnym jedynie na we-
ztach zlokalizowanych poza analizowanym odcinkiem drogi. Wzdtuz catego odcinka drogi
ekspresowej przewidziano pofgczenia przecinanego istniejgcego uktadu drogowego za po-
mocg bezkolizyjnych skrzyzowan wielopoziomowych.

W celu obstugi terendw i dziatek przylegajacych do pasa drogowego zaprojektowano uktad do-
datkowych jezdni, petnigcych funkcje drég dojazdowych z ktérych zaprojektowano zjazdy na przyle-
gte dziatki.

4.2. Zakres inwestycji

Zakresem opracowania objeto budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowej S19
o dtugosci ok. 11,5 km wraz z infrastrukturg towarzyszacg. W szczegdlnosci w zakres opracowania
obejmuje:

— Budowe odcinka drogi ekspresowej S19 od km 419+150 do km 430+300,
— Budowe Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): MOP Jezowe i MOP Podgorze,
— Przebudowe drég poprzecznych przecinanych trasg drogi ekspresowej, w zakresie
niezbednym do realizacji inwestycji - drogi krajowe, powiatowej i gminne,

— Budowe dodatkowych jezdni petnigcych funkcje drég dojazdowych:

= Dodatkowa jezdnia DJ-01L o dtugosci okoto 4371m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02L o dtugosci okoto 293m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02aL o dtugosci okoto 65m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03L o dtugosci okoto 489m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04L o dtugosci okoto 456m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-05L o dtugosci okoto 2952m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-06L o dtugosci okoto 1440m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01a o dtugosci okoto 91m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01aP o dfugosci okoto 2656m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01bP o dtugosci okoto 2042m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02P o dtugosci okoto 975m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03P o dtugosci okoto 319m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04P o dtugosci okoto 310m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-O5P o dtugosci okoto 3186m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-06P o dtugosci okoto 1292m,

— Budowe utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:

= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-L — PT-16L
= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-P — PT-14P
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— Przebudowa i budowa zjazdéw publicznych i indywidualnych zapewniajgcych dostep do
terendéw przylegtych z drogi krajowej, drég gminnych i dodatkowych jezdni wraz z
przepustami pod nimi,

— Budowa i przebudowa chodnikow,

— Budowa Sciezki rowerowej,

— Budowe przejicia dla zwierzat $rednich 16PZSd w km 419+453,70 drogi S-19 o dtugosci
16,2m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 20 (przejscie zespo-
lone z ciekiem).

—  Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 16A PZSd w km 421+792,10drogi S-19 o dtugosci
14,2m. Obiekt zlokalizowany nad tgcznikiem drég dojazdowych (przejscie zespolone z dro-
ga).

— Budowe wiaduktu 18WD nad drogg S-19 w km 423+726,10 o dtugosci 49,25m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej Maziarnia - Konczyce.

— Budowe przejscia dla zwierzat duzych 19PZDg nad drogg S-19 w km 424+011,65 o dtugosci
59,55m.

— Budowe przejicia dla zwierzat $rednich 20PZSd w km 424+657,90 drogi S-19 o dtugosci
16,2m. Obiekt zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 27 (przejscie zespolone z cie-
kiem).

— Budowe wiaduktu 21WD nad drogg S-19 w km 425+564,45 o dtugosci 68,84m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi krajowej nr 19.

— Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 22A PZSd w km 426+051,80 drogi S-19 o dtugosci
27,5m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rzekg Okolisko oraz drogg gminng nr 102300R
(przejscie zespolone z ciekiem i drogg).

— Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 24PZSg nad drogg S-19 w km 426+802,15
o dtugosci 65,80m.

— Budowe wiaduktu 25WD nad drogg S-19 w km 429+025,70 o dtugosci 52,58m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej nr 102301R.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 7 PZM w km 420+311,45 drogi S-19 na rowie melio-
racyjnym nr 21.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 8 PZM w km 420+841,50 drogi S-19 na rowie melio-
racyjnym nr 22.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 9 PZM w km 421+573,57 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 10 PZM w km 422+218,30 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 24.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 11 PZM w km 422+801,95 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 12 PZM w km 424+201,43 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 13 PZM w km 424+992,32 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 14 PZM w km 427+797,10 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 31.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 15 PZM w km 429+953,10 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe Sciekéw korytkowych terenowych, rowéw przydroznych szczelnych i trawiastych
wraz z ich lokalnym przekryciem,

— Budowa i przebudowa rowdw drogowych szczelnych i nieszczelnych,

— Budowe drenazy,

— Budowa rowdw krytych,
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—  Przebudowe ciekéw naturalnych,

— Przebudowa odcinkéw rowdéw melioracyjnych,

— Przebudowa ciggdw drenarskich (sieci drenarskiej) na terenach drenowanych,

— Budowe systemu odwodnienia drogi ekspresowej i przebudowywanych drég poprzecznych
oraz budowanych dodatkowych jezdni,

— Budowa hydroforni na terenie MOP,

— Budowa oczyszczalni sciekdw na terenie MOP,

— Budowa zbiornikéw retencyjno — odparowujacych szczelnych,

— Budowa zbiornikéw podziemnych szczelnych,

— Budowa instalacji zbiornikowej na gaz ptynny,

— Budowa zbiornikdw kompensacyjnych,

— Odcinkowg budowe lub przebudowe sieci oswietlenia drogowego (wg opracowan
branzowych),

— Budowa sieci oswietlenia terenéw MOP,

— Budowe elementdéw ochrony srodowiska,

— Ekranéw przeciwol$nieniowych ,

— Ekranu akustycznego w postaci watu ziemnego,

—  Woyburzenie obiektéw budowlanych (wg opracowan branzowych),

— Budowa systemu zarzadzenia ruchem,

— Budowa i przebudowa infrastruktury technicznej zwigzanej i niezwigzanej z drogg,

— Rozbidrke istniejgcych elementdw zagospodarowania terenu wraz z rozebraniem
istniejgcych elementéw infrastruktury technicznej, nawierzchni jezdni, chodnikéw,
zjazdéw, zielencow,

—  Woycinke kolidujgcych drzew i krzewow,

— Nasadzenia drzew i krzewow,

— Przebudowe i zabezpieczenie kolidujgcych odcinkdéw infrastruktury technicznej (wg
opracowan branzowych),

— Rekultywacje terenu.

4.3. Uksztattowanie trasy drogowe;j

4.3.1. Droga ekspresowa S19

Uksztattowanie sytuacyjne

Projektowana inwestycja ma swdj poczatek w km 419+150,00 (km 22+305 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawigzano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej S$19.

Projektowana droga ekspresowa w km 419+150 — 430+300 na catym odcinku przebiega przez
tereny réwninne, gdzie przewazajg tereny lesny i nie uzytki. Lokalnie wystepuje zabudowa jednoro-
dzinna.

Na poczgtkowym odcinku w km 419+150 — 419+600 biegnie w nasypie. Jest to spowodowane
koniecznoscig nawigzania sie do odcinka sgsiedniego, ktory przebiega nad linig kolejowg szerokoto-
rowa nr 65 oraz projektowanym w km 419+453 obiektem 16 PZSd.

Od km 419+460 do km 430+300 projektowana droga biegnie w niewielkim nasypie, lokalnie
w wykopie, gdzie rozwigzania wysokosciowe zostaty dostosowane do istniejgcego uksztattowania
terenu. Lokalnie w rejonie obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dolnych dla zwierzat
droga zostata wyniesiona w celu zapewnienia minimalnych skrajni przejs¢. Szczegétowe rozwigzania
obiektéw zostaty opisane i pokazane w PAB tomy 2.2.
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W km 419+150 — 4224900 projektowana droga ekspresowa S19 biegnie rownolegle do istnie-
jacego cieku pn.: , Stary Kanat”. W km 4214060 — 4214550 w zwigzku z koniecznoscig zachowania
minimalnych szerokosci w liniach rozgraniczajgcych zachodzi koniecznos¢ przetozenia odcinkowego
cieku na dfugosci okoto 490m. Szczegdtowe rozwigzania przetozenia cieku zostaty opisane i pokazane
w PAB . 2.6.3.

W km 423+726 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng Konczyce — Maziarnia, ktéra
przebiega nad projektowang drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 18WD.

W km 4254564 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg krajowa nr 19, ktéra przebiega nad
projektowang drogg ekspresowg, gdzie zaprojektowano obiekt 21WD.

W km 426+047 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng nr 102301R, ktdra przebiega
pod projektowana drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 22A PZSd.

W km 429+026 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminna nr 102301R, ktéra przebiega
nad projektowang drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 25WD.

W km 428+000 — 428+800 po stronie lewej zaprojektowano MOP Jezowe, po stronie prawie
MOP Podgdrze. Szczegdtowy opis rozwigzan MOPow opisano w pkt. 4.3.2 i pkt. 4.3.2..

Projektowana inwestycja ma swdj koniec w km 430+300,00 (km 33+455 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawigzano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej S19.

Wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej na catej jej dtugosci zaprojektowano dodatkowe jezd-
nie w celu zapewnienia komunikacji terenu przylegtego i utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania
umozliwiajgce dojazd do elementéw drogi i obiektéw inzynierskich.

Nawierzchnia warstwy scieralnej projektowanej drogi ekspresowej wykonana bedzie z mieszanki
mineralno - asfaltowej SMA 11.

Podstawowe parametry drogi ekspresowej opisano ponizej.

Parametry drogi ekspresowej $19:
. klasa techniczna: S,
. predkos¢ projektowa: 100 km/h,
. predkos$¢ miarodajna: 110 km/h,
. liczba paséw ruchu: 2x2,
. szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,
. szerokos¢ opasek wewnetrznych: 0,50 m,
. szerokos$¢ pasa awaryjnego: 2,50m,
. szerokos$¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami: 5,00m z lokalnymi poszerzeniami na tu-
kach poziomych dla zapewnienia widocznosci
. szerokosé poboczy gruntowych: min 0,75 m,
. rezerwa terenu pod trzeci pas ruchu -na zewnatrz,
. skrajnia pionowa: 5,00 m,
. obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,
. kategoria ruchu: KR 7,
. pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych: 2,5 %, na tukach jednostronny: 4%,

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowane]j drogi dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
« W km 419+150 oraz w km 430+300 niweleta sgsiednich odcinkédw drogi ekspresowej
S19 — wg odrebnych opracowan;
. Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
. Rozwigzania wysokosciowe MOPdw
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. Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych $wiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepu-
jacymi zasadami:

. stosowanie pochylein nie mniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 2% zgodnie z
warunkami technicznymi;

. w strefie fukdow poziomych ksztattowanie pochylen podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 110km/h;

. stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 110 km/h.

Zaprojektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe drogi ekspresowej S19 zapewniajg
kompozycje przestrzenng elementdw drogi w planie i w przekroju podtuznym zapewniajac ciggtosé
pola widzenia jezdni oraz ptynnosc i brak ztudzen deformac;ji jej krawedzi.

Uksztattowanie wysokosciowe drogi ekspresowej i rowéw drogowych przedstawiono na zataczo-
nych rysunkach 3.1.1 -3.1.6.

4.3.2. MOP Ill Podgorze

MOP Il Podgérze zlokalizowany jest po prawej stronie drogi ekspresowej w km 428+000 —
428+800. Wjazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytgczania i wtg-
czania. Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drog publicznych poprzez wjazd awaryjny
WA-5 (dostepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-05P, a na-
stepnie z drogg gminng nr 102301R lub dodatkowymi jezdniami do wezta ,Podgérze” i drogi DW 861.

Zagospodarowanie MOP ,,Podgérze” — docelowo rodzaju lll obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem terenu w ilosci:
. dla samochodéw osobowych — 40 stanowisk (27+13rezerwa terenu),
. dla samochodéw osdb niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
. dla samochodéw ciezarowych — 20 stanowisk,
. dla autokaréw — 5 stanowisk,
. dla personelu i klientéw stacji paliw i motelu (rezerwa terenu) — 20 stanowisk,
. do zrzutu Sciekdéw z autokaréw — 1 stanowisko
. do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
. obstugi technicznej — 2 stanowiska
. pojazddéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek sanitariatu wg w PB, tom 2.7.2
4) Oczyszczalnie Sciekdw socjalno-bytowych dostosowane do zrzutéw Sciekdw z autokarow,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Hydrofornie
7) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
8) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,
9) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,
10) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku,
11) Miejsce zabaw dla dzieci,
12) Kontenery na odpady
13) Zestawy Smietnikow pozwalajgcych na segregacje odpadow,
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14) Telewizje przemystowg

15) Stacje transformatorowg

16) Agregat pragdotworczy

17) Oswietlenie MOPu

18) Zbiorniki na gaz ptynny

19) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektéw

20) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, motel, obiekty gastronomiczno — han-
dlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:

. predkosc¢ projektowa: Vp=30 km/h

. szerokosc¢ jezdni:4,5-7,5m

. kategoria ruchu: KR3 —dla jezdni manewrowych

. kategoria ruchu: KR3 — stanowiska postojowe dla samochoddw osobowych
i samochoddéw osdb niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazddéw ITD i Policji

. kategoria ruchu: KR5 - stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych,
stanowiska postojowe dla autokaréw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne.

Powierzchnia zajetosci na MOP Il Podgdrze zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelo-
wego tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP Il bez ich projektowa-
nia i wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaty zaprojektowane jak
dla MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju |. Na terenie MO-
Pu przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.

W obrebie MOP przewiduje sie wykonanie obiektu, ktory bedzie petnit funkcje zaplecza higie-
niczno-sanitarnego dla podréznych. W obiekcie przewidziano pomieszczenia z umywalkami, miskami
ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomieszczen sg pomieszczenia socjalne i technicz-
ne oraz komunikacja. Szczegdétowy opis ww. budynkéw zamieszczono w PB, tom 2.7.2.

Rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe MOP Ill Podgdérze przestawiono na Rys. 2.13 PZT.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanego MOP Podgérze dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:

. Niweleta drogi ekspresowej nr 19;

. Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych $wiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Przy projektowaniu niwelety MOP Podgérze kierowano sie nastepujgcymi zasadami:

. Na jezdniach manewrowych stosowanie pochyled niemniejszych niz 0,30% i nie
wiekszych niz 2%;

. Na stanowiskach do kontroli i wazenie pojazdéw ciezarowych:

i. W kierunku ruchu pojazdéw i=0,3%;
ii. W kierunku prostopadtym do ruchu pojazdéw i=2,0%,

. w strefie fukdow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukow wypuktych o minimalnym promieniu R=3000m;

. stosowanie tukéow wklestych o minimalnym promieniu R=1000m.

Rozwigzania wysokos$ciowe projektowanych niwelety jezdni manewrowych MOP Jezowe szczego-
towo opisano i pokazano na Rys. 3.2.1.1-3.2.1.3.
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4.3.3. MOP Il Jezowe

MOP |l Jezowe zlokalizowany jest po lewej stronie drogi ekspresowej w km 428+000 — 428+800.
Wijazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytgczania i wtaczania.
Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drég publicznych poprzez wjazd awaryjny WA-6 (do-
stepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-05L, a nastepnie z dro-
g3 gminng nr 102301R lub dodatkowymi jezdniami do wezta ,,Podgdrze” i drogi DW 861.

Zagospodarowanie MOP ,Jezowe” — docelowo rodzaju Il obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem terenu w ilosci:
. dla samochoddw osobowych — 30 stanowisk (20+10 rezerwa terenu),
. dla samochoddw oséb niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
. dla samochoddw ciezarowych — 20 stanowisk,
. dla autokaréw — 4 stanowiska (3+1 rezerwa terenu),
. dla personelu i klientéw stacji paliw (rezerwa terenu) — 15 stanowisk,
. do zrzutu sciekdw z autokaréw — 1 stanowisko
. do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
. obstugi technicznej — 2 stanowiska
. pojazddéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek sanitariatu wg w PB, tom 2.7.2.,
4) Oczyszczalnie $ciekdw socjalno-bytowych dostosowane do zrzutéw sciekéw z autokaréw,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
7) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,
8) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,
9) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzagcymi do wypoczynku,
10) Miejsce zabaw dla dzieci,
11) Kontenery na odpady
12) Zestawy Smietnikow pozwalajgcych na segregacje odpadow,
13) Telewizje przemystowg
14) Stacje transformatorowa
15) Agregat pradotwadrczy
16) Oswietlenie MOPu
17)Zbiornik na gaz ptynny
18) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektow
19) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:

. predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h

. szerokosc¢ jezdni:4,5-7,5m

. kategoria ruchu: KR3 — dla jezdni manewrowych

. kategoria ruchu: KR3 — stanowiska postojowe dla samochoddw osobowych
i samochoddéw osdb niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazddéw ITD i Policji

. kategoria ruchu: KR5 — stanowiska postojowe dla samochoddéw ciezarowych,
stanowiska postojowe dla autokaréw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.
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Powierzchnia zajetosci na MOP |l Jezowe zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelowe-
go tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP Il bez ich projektowania i
wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaty zaprojektowane jak dla
MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju |. Na terenie MOPu
przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.

W obrebie MOP przewiduje sie wykonanie obiektu, ktory bedzie petnit funkcje zaplecza higie-
niczno-sanitarnego dla podréznych. W obiektach przewidziano pomieszczenia z umywalkami, miska-
mi ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomieszczen sg pomieszczenia socjalne i tech-
niczne oraz komunikacja. Szczegétowy opis ww. budynkdéw zamieszczono w PB, tom 2.7.2.

Rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe MOP Il Jezowe przestawiono na Rys. 2.12 PZT.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanego MOP Jezowe dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sg:

. Niweleta drogi ekspresowej nr 19;

. Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych $wiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Przy projektowaniu niwelety MOP Jezowe kierowano sie nastepujgcymi zasadami:

. Na jezdniach manewrowych stosowanie pochyled niemniejszych niz 0,30% i nie
wiekszych niz 2%;

. Na stanowiskach do kontroli i wazenie pojazddéw ciezarowych:

i. W kierunku ruchu pojazdéw i=0,3%;
ii. W kierunku prostopadtym do ruchu pojazdéw i=2,0%,

. w strefie fukdw poziomych ksztattowanie pochylen podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukéw wypuktych o minimalnym promieniu R=4000m;

. stosowanie tukow wklestych o minimalnym promieniu R=600m.

Rozwigzania wysokos$ciowe projektowanych niwelety jezdni manewrowych MOP Jezowe szczeg6-
towo opisano i pokazano na Rys. 3.2.2.1 -3.2.2.3.

4.3.4. Przejazdy i wjazdy awaryjne

W ciggu drogi ekspresowej zaprojektowano Przejazdy awaryjne w nastepujgcej lokalizacji:
. PA-1w km 421+300,00 (blisko obiektu 16A PZSd ),
. PA-2 w km 424+760,00 (miedzy obiektami 20 PZSd i 21 WD)
. PA-3wkm 428+760,00 (przy MOP-ach),
Przejazdy awaryjne na sgsiednich odcinkach drogi ekspresowej S19 znajdujg sie w km 417+300 i
431+800.
Parametry techniczne przejazdéw awaryjnych:
. dtugosc¢ przejazdu — 90m,
. szeroko$¢ przejazdy wraz z opaskami —5,0m
. obcigzenie nawierzchni— 115 kN/os,
. kategoria ruchu—KR 7.
W pasie dzielgcym przejazdéw awaryjnych zaprojektowano bariery stalowe rozbieralne.

Wijazdy awaryjne zaprojektowano w bezposredniej bliskosci przejazdéw awaryjnych trasy S19 w
lokalizacji opisane ponizej:
. WA-1 w km 421+300,00 strona prawa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd
gospodarczy),
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. WA-2 w km 421+300,00 strona lewa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd gospodarczy),

. WA-3 wkm 423+848,35 strona lewa (blisko drogi gminnej i DK19 i obiektu 18WD),

.« WA-4 wkm 425+548,73 strona prawa (blisko drogi DK19 i obiektu 21WD),

. WA-5wkm 428+193,61 (0+183,19 wg drogi nr 1 na MOP Podgodrze) strona prawa

. WA-6 wkm 428+638,94 (0+177,50 wg drogi nr 1 na MOP Jezowe) strona lewa

Parametry techniczne wjazdéw awaryjnych:
. predkosé projektowa: Vp=30 km/h
. szerokos¢ jezdni: 5,0 m
. szerokos¢ poboczy: min. 0,75 m
. kategoria ruchu: KR1
. konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna,
. obcigzenie: 80 kN/o$
Projektowane wjazdy awaryjne na droge ekspresowg dostepne tylko dla odpowiednich stuzb. Lo-
kalizacja wjazdow jednostronnych zostata ustalona w rejonie przejazdéw awaryjnych blisko drég
przylegtych, z ktérych mozna jak najkrétsza trasg na nie wjechac.
Rozwigzania wysokosciowe projektowanych wjazdéw awaryjnych szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.5.

4.3.5. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 krzyzuje sie z drogg ekspresowg i przebiega nad drogg ekspresowg (obiekt
21WD). W ramach rozbudowy drogi krajowej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga
krajowa na poczatkowym odcinku posiada¢ bedzie przekréj szlakowy z obustronnymi rowami drogo-
wymi, gdzie nawigzano sie do stanu istniejgcego drogi krajowej. W km 0+036.74 po stronie lewej
zaprojektowano rozbudowe istniejgcego skrzyzowania drogi krajowej z drogg powiatowa nr 1077R w
ramach ktérej dokonano korekty lewego promienia wlotu drogi powiatowe] ze wzgledu na budowe
chodnika oraz korekte prawego promienia wlotu drogi powiatowe] ze wzgledu na ksztattowanie za-
konczenie tam chodnika i $ciezki rowerowej. W km 0+036.74 po stronie prawej zaprojektowano wta-
czenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-03L.

Na dalszym odcinku do km 1+577.00 projektowana droga krajowa posiadac bedzie przekréj poétu-
liczny z lewostronng $ciezkg rowerowa dwukierunkowg i chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie
obiektu 21WD) i prawostronny réw drogowy trapezowy. Projektowana $ciezka rowerowa i chodnik
zaprojektowano przy krawedzi jezdni drogi krajowej oddzielajac ruch pieszo — rowerowy od jezdni za
pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

W km 1+500.00 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-03P.

Parametry drogi krajowej nr 19:

. kategoria drogi: droga krajowa

. klasa techniczna: GP 1x2 (gtéwna ruchu przyspieszonego)

. predko$é¢ projektowa: Vp=60 km/h

. predkos$¢ miarodajna: Vm=80km/h

. szerokos¢ paséw ruchu: 3,5 m

. szerokosc opaski zewnetrznej: 0,5 m

. szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,5 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

. kategoria ruchu: KR 5

. obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

. szerokos$¢ chodnika: 1,5 m

. szerokos$¢ Sciezki rowerowej: 2,0 m (plus skrajnia 2x0,2m)
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Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi krajowej nr 19 dowigzana bedzie do punktdw statych, ktérymi sa:

. Na poczatkowym i koncowym odcinku niweleta istniejgcej drogi krajowej nr 19;

. Poziom projektowanych obiektdw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;

. Skrajnie pionowe drdég nad ktérymi prowadzona jest droga;

. Poziom projektowanych przepustéow wynikajgcy z obliczonych Swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku rozbudowy drogi krajowej nr 19 przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepu-
jacymi zasadami:

. stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 3%;

. w strefie fukdw poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 80km/h;

. stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 80 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi krajowej szczegétowo opisano i poka-
zano na Rys. 3.3.1.

4.3.6. Droga powiatowa nr 1077R

Na istniejgcej drodze powiatowej nr 1077R w zwigzku z zakresem rozbudowy krajowej nr 19 za-
projektowano przebudowe lewego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na budowe chod-
nika oraz przebudowe prawego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na ksztattowania za-
konczenie tam chodnika i Sciezki rowerowej.

Parametry drogi powiatowej nr 1077:

. kategoria drogi: powiatowa

. klasa techniczna: L 1x2 (lokalna)

. predko$é projektowa: Vp=40 km/h

. szeroko$¢ pasow ruchu: zmienna (nawigzanie do istniejacej szerokosci)
. szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,5

. kategoria ruchu: KR 2

. obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

. szerokos¢ chodnika: 1,5m (str. L) — 2,0m (str. P)

. szerokosc Sciezki rowerowej: 2,0 m (plus skrajnia 2x0,2m)

Uksztattowanie wysokosciowe

Niwelete drogi powiatowej zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do projektowanej niwe-
lety drogi krajowej nr 19 i istniejgcej niwelety drogi powiatowej. Pochylenie niwelety wynosi¢ bedzie
0,3-2,0%.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi powiatowej szczegdétowo opisano i po-
kazano na Rys. 3.3.2.

4.3.7. Droga gminna publiczna Koriczyce — Maziarnia

Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto km 423+726.
Droga gminna przebiega nad projektowang drogg ekspresowa, nad ktdrg zaprojektowano obiekt
18WD.
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W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na poczatkowym odcinku posiadaé bedzie przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami i lewostron-
nym rowem drogowym, gdzie nawigzano sie do stanu istniejgcego drogi krajowe;j.

W km 0+032.18 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-02al, po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02L.

Na dalszym odcinku do km 0+455.00 projektowana droga gminna posiada¢ bedzie przekréj pétu-
liczny z lewostronnym chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie obiektu 18WD) i obustronne rowy dro-
gowe trapezowe.

W km 0+369.84 po stronie prawe] zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-01bP, po stronie lewej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02P.

Parametry drogi gminnej Koriczyce — Maziarnia:

. klasa techniczna: D 1x2 (Dojazdowa)

. predkosc¢ projektowa: Vp=30 km/h

. szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m

. opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m

. szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

. kategoria ruchu: KR 2

. obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

. szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysokos$ciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
. Na poczatkowym odcinku niweleta istniejgcej drogi krajowej nr 19;
. Na koncowym odcinku niweleta istniejacej drogi gminnej;
. Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi
zasadami:

. zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;

. stosowanie pochyled niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 6% zgodnie z
warunkami technicznymi;

. w strefie fukdow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;

. stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 40 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.3.3.

4.3.8. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang)

Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto km 426+047.
Droga gminna przebiega pod projektowang drogg ekspresowg w ciggu ktoérej zaprojektowano obiekt
22A PZSd.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na catej odcinku rozbudowy posiadaé bedzie przekrdj potuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczgtkowym i koicowym odcinku nawigzano sie do stanu
istniejgcego drogi gminnej.
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W km 0+059.68 po stronie lewe] zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-05L.

W km 0+156.27 po stronie prawe] zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-04L.

W km 0+246.15 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-04P.

W km 0+314.55 po stronie lewej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-05P.

Parametry drogi gminnej nr 102300R (002300R — numer przed zmiang):

klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)

predkosé projektowa: Vp=40 km/h

szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m

opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m

szerokos$¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

kategoria ruchu: KR 2

obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

skrajnia pionowa: 4,7m

Uksztattowanie wysokosciowe

Niweleta projektowanej drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:

Na odcinku
zasadami:

Na poczatkowym i koicowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;

Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;

Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;

Poziom projektowanych przepustéw wynikajgcy z obliczonych Swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami.

rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi

stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,3% i nie wiekszych niz 0,6%;

w strefie tukow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;
stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.3.4.

4.3.9.

Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)

Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto km 429+026.

Droga gminna
25WD.

przebiega nad projektowang drogg ekspresowaq, nad ktdérg zaprojektowano obiekt

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na catej odcinku rozbudowy posiadaé bedzie przekréj poétuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
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stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczatkowym i koricowym odcinku nawigzano sie do stanu
istniejgcego drogi gminnej.

W km 0+023.05 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-05L, po stronie lewej zaprojektowano witgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06L.

W km 0+354.73 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-05P, po stronie lewej zaprojektowano witgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06P.

Parametry drogi gminnej nr 102301R (002301R — numer przed zmiang):

. klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)

. predkosc¢ projektowa: Vp=40 km/h

. szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m

. opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m

. szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

. kategoria ruchu: KR 2

. obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

. szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowane] drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
. Na poczatkowym i koncowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
. Poziom projektowanych obiektédw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi
zasadami:

. zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;

. stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 6%;

. w strefie fukdw poziomych ksztattowanie pochylen podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;

. stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.3.5.

4.3.10. Dodatkowe jezdnie

Drogi do obstugi przylegtego terenu (dojazdy do nieruchomosci pozbawionych dostepu do drogi
publicznej przez budowe drogi ekspresowej, dojazdy do urzgdzen technicznych) zaprojektowane sg
dla przekroju docelowego tj. w odsunieciu od drogi ekspresowej zapewniajgcej mozliwo$¢ dobudowy
trzecich paséw ruchu. Dodatkowe jezdnie sg zaprojektowane pod stronie lewej i prawej drogi ekspre-
sowej réwnolegle wzdtuz catej drogi ekspresowej z lokalnymi przerwami w miejscach, gdzie kontynu-
acje obstugi przylegtego terenu zapewniajg istniejace drogi.

taczna orientacyjna dtugos¢ dodatkowych jezdni tych drég wynosi okoto 21,0 km.

Projektowana nawierzchnia dodatkowych jezdni bedzie bitumiczna. W strefie przejs¢ dla zwierzat
srednich i duzych zgodnie z zapisami decyzji sSrodowiskowej z kruszywa na odpowiedniej podbudowie
dolnych warstwach konstrukcji odpowiadajgcych kategorii ruchu KR1. Zmiana nawierzchni bedzie
spetniata funkcje uspokojenia ruchu.
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Parametry techniczne dodatkowych jezdni:
. Drogi obstugujgce z mijankami klasa techniczna: D (dojazdowe)
. predkosé projektowa: Vp=30 km/h
. szeroko$¢ jezdni: 3,5 m + lokalnie poszerzenia 30/R, gdy R<150m
. szerokos¢ poboczy: min. 0,75 m
. kategoria ruchu: KR1
. konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna, a w rejonie przejsé dla zwierzat $rednich i du-
zych w odlegtosci 100m od osi przejscia nawierzchnia z kruszywa
. obcigzenie: 80 kN/o$
. mijanki:
= w odstepach max. 250 m,
= dtugosé mijanki: 25 m,
» szerokos¢ mijanki: 2 m,
» skos wjazdowy: 1:2,
»  skos wyjazdowy: 1:2.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niwelety projektowany dodatkowych jezdni dowigzane bede do punktéw statych, ktérymi sa:
. Na poczatkowym i koicowym odcinku niwelety istniejgcych i projektowanych drég w
ramach inwestycji
. Poziom projektowanych obiektédw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drog nad/pod ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku budowy dodatkowych jezdni przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepuja-
cymi zasadami:
. zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
. stosowanie pochyleA nie mniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 12% zgodnie z
warunkami technicznymi;
. w strefie fukdw poziomych ksztattowanie pochylen podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
. stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;
. stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 40 km/h.
Rozwigzania wysokosciowe projektowanych niwelet dodatkowych jezdni szczegétowo opisano i
pokazano tomie 2.1 PAB.

— Dodatkowa jezdnia nr 01L — DJ-01L

Dodatkowa jezdnia DJ-01L ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-08L sgsiedniego odcinka opracowywanego wedfug odrebnego opracowa-
nia. Koniec zaprojektowano na nawigzaniu do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb
Nowosielec. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01L wynosi 4371m. Szerokosc¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokal-
nie w rejonie tukdw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe
posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni
w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi
1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagana
odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Projekt Budowlany — PAB — 2.1 Branza drogowa 39



PROJEKTY
PHD/\/\/\/\DST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

W km 2+153,49 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-2 w km 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,05%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02alL — DJ-02aL

Dodatkowa jezdnia DJ-02aL ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb Nowosielec. Koniec zaprojektowano na
jako wiaczenie do drogi gminnej Konczyce - Maziarnia. Dtugo$é dodatkowej jezdni DJ-02al wynosi
65m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano
poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dfugosci dodatkowej jezdni
zaprojektowano mijanki.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-2al zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beda od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02L — DJ-02L

Dodatkowa jezdnia DJ-02L ma swéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wtgczenie
do drogi gminnej Konczyce - Maziarnia. Na koricu dodatkowej jezdni zaprojektowano plac do zawra-
cania 12,5x12,5m. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-02L wynosi 293m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m.
Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza grunto-
we posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢
jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy
wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wy-
magang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-02L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

W km 0+4223,11 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-3 w km 423+848,35 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
bedg od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1500m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 03L — DJ-03L

Dodatkowa jezdnia DJ-03L ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wtgczenie do drogi krajowej nr 19. Dtugosé do-
datkowej jezdni DJ-03L wynosi 489m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukow po-
ziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegto$¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O3L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.
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Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach potfaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 04L — DJ-04L

Dodatkowa jezdnia DJ-04L ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugos¢
dodatkowej jezdni DJ-04L wynosi 465m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegto$¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-04L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowe] jezdni DJ-04L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 5,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rnin=810m. W miejscach potgczenia z siecig innych drdg publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 05L — DJ-05L

Dodatkowa jezdnia DJ-05L ma swéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wtgczenie
do drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako witaczenie do drogi gminnej nr 102301R.
Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-0O5L wynosi 2952m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szeroko$¢ jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtosé
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O5L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowe] jezdni DJ-O5L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 3,25%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=600m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 06L — DJ-06L

Dodatkowa jezdnia DJ-06L ma swéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wtgczenie
do drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD1L
sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowania. Dlugos¢ dodatkowej jezdni
DJ-06L wynosi 1440m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o
R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtu-
gosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szeroko$¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m.
Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano
w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
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terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowe] jezdni DJ-06L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rnin=300m. W miejscach potgczenia z siecig innych drdg publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 0la

Dodatkowa jezdnia DJ-01a ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano potaczenie z
dodatkowag jezdnia DJ-01L. Koniec zaprojektowano w km 0+091,31 na wtgczeniu z dodatkowg jezdnia
DJ-01aP i DJ-01bP. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01a wynosi 91m. Szerokos¢ jezdni wynosi 5,50m.
Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01a po stronie prawej zaprojektowano $ciek tréjkatny. Lokalizacje po-
kazano na Rys. 2.1 -2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-0la zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié¢
beda od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potgczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokos$ciowo do przebiegu ww. drég

— Dodatkowa jezdnia nr 01aP - DJ-01aP

Dodatkowa jezdnia DJ-01aP ma swodj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-17aP sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowa-
nia. Koniec zaprojektowano w km 2+656,14 na wiaczeniu z dodatkowg jezdnia DJ-01bP i DJ-01a. Dtu-
gos$¢ dodatkowej jezdni DJ-01aP wynosi 2656m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtosé
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01aP po stronie prawej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.

W km 2+162,68 po stronie lewej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-1 w km 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01aP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
bedg od min. 0,30% do max. 1,30%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach pofaczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokosciowo do przebiegu ww. droég.

— Dodatkowa jezdnia nr 01bP

Dodatkowa jezdnia DJ-01bP ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano potgczenie
z dodatkowg jezdnia DJ-01aP i DJ-01a. Koniec zaprojektowano jako witgczenie do drogi gminnej Kon-
czyce - Maziarnia. Dtugos¢ dodatkowe] jezdni DJ-01bP wynosi 2042m. Szerokos¢ jezdni wynosi
3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza
gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szero-
kos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjaz-
dowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniaja-
cych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01bP po stronie prawe;j i lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lo-
kalizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01bP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
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o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég
— Dodatkowa jezdnia nr 02P — DJ-02P

Dodatkowa jezdnia DJ-02P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wtgczenie
do drogi gminnej Konczyce - Maziarnia. Na koncu dodatkowej jezdni zaprojektowano plac do zawra-
cania 12,5x12,5m. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-02P wynosi 975m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m.
Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza grunto-
we posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢
jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy
wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wy-
magang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-02P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 03P — DJ-03P

Dodatkowa jezdnia DJ-03P ma swdj poczgtek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m oraz wjazd awaryjny WA-4 w km 425+548,73 drogi ekspresowej S19. Koniec
zaprojektowano jako wtgczenie do drogi krajowej nr 19. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-03P wynosi
489m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukdw poziomych o R<150m zaprojektowa-
no poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni
zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi
25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz
w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-03P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
bedg od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 04P — DJ-04P

Dodatkowa jezdnia DJ-04P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugos¢
dodatkowej jezdni DJ-04P wynosi 310m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukow
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-04P po stronie lewe] zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-04P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic
bedg od min. 0,30% do max. 3,20%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.
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— Dodatkowa jezdnia nr 05P — DJ-05P

Dodatkowa jezdnia DJ-O5P ma swdj poczgtek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wtgczenie
do drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako wifaczenie do drogi gminnej nr 102301R.
Dtugos$¢ dodatkowej jezdni DJ-O5P wynosi 3186m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szeroko$¢ jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtosc¢
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O5P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-05P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 4,50%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rnin=600m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drdg.

— Dodatkowa jezdnia nr 06P — DJ-06P

Dodatkowa jezdnia DJ-06Pma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej witgczenie
do drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD2P
sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowania. Dtugo$¢ dodatkowej jezdni
DJ-06P wynosi 1292m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o
R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtu-
gosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos$¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m.
Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano
w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-06P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
bedg od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég

4.3.11. Budowa utwardzen terenu na potrzeby utrzymania

Na catej dtugosci drogi ekspresowej po obu jej stronach zaprojektowano utwardzenia terenu na
potrzeby utrzymania, ktére majg stuzy¢ stuzbom utrzymujgcym droge ekspresowg (pielegnacja, strzy-
zenie zieleni, konserwacja urzadzen odwadniajacych itp.). Przerwanie ciggtosci utwardzenia terenu
na potrzeby utrzymania moze nastgpic tylko w miejscach przekroczenia rzek oraz kanatéw wodnych i
w strefie przejs¢ dla zwierzat. Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania bedg lokalnie posiada¢ na
koncach, gdzie nie przewiduje sie wtagczenia do dodatkowych jezdni plac do zawracania 12,5x12,5m.

Utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania bedzie skomunikowane z drogami obstugujgcymi
przylegty teren (dodatkowymi jezdniami) oraz wyposazony w zamykane bramy wjazdowe o szeroko-
$ci zapewniajgcej wjazd pojazdéw utrzymaniowych.

Parametry techniczne utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:
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. kategoria ruchu: KR-1

. szerokos¢ utwardzen terenu na potrzeby utrzymania: 3,0 m,
. szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,5,

. pochylenie poprzeczne: 5% -10%,

. konstrukcja nawierzchni: utwardzona ulepszona,

. skrajnia pionowa: min. 3,5m

Nawierzchnia warstwy scieralnej projektowanej utwardzen terenu na potrzeby utrzymania wy-
konana bedzie jako twarda ulepszona.

Wzdtuz utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano rowy drogowe wspdlne z ro-
wami projektowanej drogi ekspresowe, lokalnie Scieki korytkowe betonowe. Teren miedzy utwar-
dzeniami terenu na potrzeby utrzymania i rowem drogi ekspresowej przewidziano do ksztattowania
w celu uzyskania pochylenia w kierunku rowu. Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania zaprojek-
towano tak aby w przysztosci zapewni¢ mozliwos¢ dobudowy 3 pasa ruchu.

Niwelete utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu
do istniejgcego terenu i rowdéw drogi ekspresowej tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przyle-
gtych posesji oraz dojazd stuzbg utrzymaniowym. Pochylenia niwelety wynosi¢ beda od min. 0,30%
do max. 12%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi o promieniach Rmin=300m.
W miejscach potaczenia z siecig innych drdg publicznych, profil utwardzen terenu na potrzeby utrzy-
mania dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

4.3.12. Zjazdy publiczne i indywidualne

Obstuga komunikacyjna wszystkich nieruchomosci zlokalizowanych wzdtuz drogi ekspresowej jest
zapewniona poprzez budowe lub przebudowe zjazddw z drég i uwzglednienie istniejgcego sposobu
skomunikowania w sytuacjach mozliwosci jego wykorzystania. Ponizej w tabeli przedstawiono analize
istniejgcego sposobu skomunikowania i zestawienie sposobu potgczenia dziatek, na ktére nie projek-
towano zjazddéw z dodatkowych jezdni. W zestawieniu okreslono stan formalny dziatek, ktérych od-
bywa sie obstuga komunikacyjna dziatek. Stan formalny okreslono na podstawie wykazéw drég Gmi-
ny Jezowe i wypisdw z ewidencji gruntow. Powyzsze dokumenty potwierdzaja, ze powotane dziatki sg
drogami gminnymi.

Kilometraz @ Istniejacy sposob
L.p. ° Numery dziatek skomunikowania Uwagi
& poprzez:
od do
Dojazdy do dziatek przy S19
Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0006 Nowosielec
droge gminng we-
1 1260/1, 1261/1, wnetrzng na dziatce nr
1251/6
droge gminng we-
2 | 4234500 | 423+640 | L 1263/3, 1263/1 whnetrzng na dziatce nr | ten sam wtasciciel
1251/6
droge gminng we-
3 1264/3, 1264/1 whnetrzng na dziatce nr | ten sam wtasciciel
1251/6
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droge gminng we-
4 1265/3, 1265/4 wnetrzng na dziatce nr| ten sam wtasciciel
1251/6

Jednostka ewidencyjna: 181203_2

Gmina: Jezowe
Obreb: 0009 Jezowe

696/1, 704, 719, 725, 740/2, 744,
756, 765, 784, 790, 789/3, 809/2,
8985, 825/4, 8874, 845/2, 851,
870, 871/1, 883/1, 898/1, 921,
922/1,931/1, 932, 948/1, 952/1,
953,970, 971, 977/1, 1024, 1025,
1039/1, 1047, 1060/1, 1067/1,
1082/1, 1094/1, 1111/1, 1118, droge gminng nr
1119, 1139/1, 1146/1, 1170, 1172, | 102301R na dziatkach
1202, 1218, 1219, 1223, 1234, nr2774i2772 oraz
> 426+300 | 427+800 1235, 1241, 1263, 1268, 1282, droge gminng we-
1281, 1287, 1307, 1333, 1338, wnetrzng na dziatkach
1352, 1351, 1356, 1369, 1374, nr 2770, 2494 i 64
9001, 1396, 1398, 1418, 1423,
1438, 1443, 1466, 1465, 1479,
1488, 1511, 1520, 1539, 1550,
1563, 1570, 1591, 1592, 1601,
1621, 1644, 1648, 1666, 1671,
1686, 1694, 1709, 1720, 1721,
1722
2040, 2043/4, 2069, 2073, 2086,
2087, 2088, 2098, 2105, 2107,
2106, 8974/1, 2126, 2127/2, 2128, droge gminna nr
2155, 2156, 2160, 2175/5, 2177, 102301R na dziatkach
2181, 2200, 2204, 2207, 2208, 277412772 oraz
6 | 428+200 | 428+770 2226/2, 2233, 2232, 2489, 2488, r:jr )
2492, 2493/2, 2521/2, 2522, 8796, Wnéfrgzigr:;”;ja‘fk;h
2525, 2524, 2557, 2556, 2560, .
2585/2, 2597, 2588, 2593/1, 2595, nr277912494
2639, 2660, 2681, 2701, 2703,
2711
droge gminng nr
102301R na dziatkach
7 429+000 2771/1 nr277412772 oraz
droge gminng we-
wnetrzng na dziafce
2779
Dojazdy do dziatek przy drodze gminnej nr 102301R
droge gminng nr
6 | 0+300 | 0+370 87,88, 89, 144, 181, 182, 183, 1062:, ?gfogz Z:q?:ffam
222,244,262, 277,303,304, 330 .
wewnetrzng na dziat-
cenr 85

Dojazdy do dziatek przy drodze krajowej nr 19

Jednostka ewidencyjna: 181205_5

Gmina: Nisko
Obreb: 0004 Koriczyce
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droge powiatowa nr
1077R na dziatce nr
7 380 321idroge gminng
wewnetrzng na dziat-
kach 368379
droge powiatowa nr
1077R na dziafce nr
8 0+300 0+360 L 381, 382, 383, 384 321idroge gminng
wewnetrzng na dziat-
ce 368
droge powiatowa nr
1077R na dziatce nr
9 4/1 321idroge gminng
wewnetrzng na dziaf-
kach 368, 406418

Po analizie powyzszych materiatow stwierdzono, ze wtasciciele dziatek przylegtych bezposrednio
do drogi ekspresowej bedg mogli korzystac z zestawionych drdég gminnych bez ograniczen. Mozliwosé
dojazdu do dziatek z drég gminnych nie zostanie pogorszona i bedzie identyczna jak w stanie przed
budowg drogi ekspresowe;j.

Lokalizacje zjazdow publicznych i indywidualnych z podaniem szerokosci przedstawiono Rys. nr 2
w PZT. Szczegdty ksztattowania zjazddw przedstawiono na Rys. nr 4.5.

4.4. Budowa przepustow drogowych PDS-1, PDS-2

Projektowany przepust drogowy PDS-1, PDS-2 zaprojektowano odpowiednio w km 421+180,00 i
427+005,25 pod projektowang drogg ekspresowg. Przepusty stuzg do przeprowadzenia pod korpu-
sem drogi ekspresowej wéd z rowéw melioracyjnych. Pozostate przepusty pod drogg ekspresowg
znajdujg sie w ciggu ciekéw i uwzglednione sg w branzy mostowej.

Zaprojektowano przepusty rurowe (betonowe, stalowe lub z tworzywa sztucznego) o Srednicy
wewnetrznej @1000mm. Diugo$¢ catkowita przepustéw wynosi odpowiednio 45,0m i 34,5m i sg one
prowadzone w planie pod katem 90° do osi drogi ekspresowej. Spadek podtuzny w przepustach wy-
nosi 0,50%.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie przepustéw pod drogg ekspresowa.

—_ —_ > 2
E| E 8 5
© 2 i
1 Nazwa km g § E i Uwagl df’ Nr dziatek Obreb
przepustu przepustu I= @ = £ lokalizacji
& & &y 4
o
Droga ekspresowa S19
Jednostka

Przepust pod 960/1, ewidencyjna:

1| PDs-1 | 421+180,00 | 1,0 | 450 | 166,29 | 166,07 | 98BV | g000" 1181505 5,
rowy meliora- .
cvine 960/2, Nowosielec
Yl Obreb nr 0006

. ood Jednostka
rzepust po 1047, ewidencyjna:

2 | Pps2 | 427400525 | 1,0 | 345 | 171,75 | 171,58 | 9r°8RAY | 1660, | 181203 2,
row meliora- .
) 1067/1 |Jezowe
cviny Obreb nr 0009

4.5. Budowa przepustow drogowych pod innymi drogami

Projektowane sg rowniez przepusty drogowe pod innymi drogami (droga krajowa, gminne i do-
datkowe jezdnie). Przepusty stuzg do przeprowadzenia pod korpusami drég wod z rowdw drogowych
lub rowéw melioracyjnych. Zaprojektowano przepusty rurowe (betonowe, stalowe lub z tworzywa
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sztucznego) o $rednicy wewnetrznej @600 — 1500mm. Szczegdty konstrukcyjne przepustéw poka-
zanonarys.nr4.7i4.8.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie przepustdw pod innymi drogami.

— =) 3
E| E 8 s
" D) = .
Lp Nazwa km prze 8 ‘§ = 5 Uwag| d? NI, Obreb
IS pustu 5 80 £ c lokalizacji
1 2 > !
Ny o = S
Droga krajowa nr 19
p ¢ Jednostka
poré:pruosga ewidencyjna:
1 | PDP-1 |0+401,79 |08 | 21,5 | 167,94 | 167,95 493 | 181203_2,
faczacy rowy '
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Droga gminna nr 102300R
Przepust Jednostka
pod droga 575 ewidencyjna:
2 pDP-2 | 0+110,88 | 0,6 | 13,5 | 168,14 | 168,04 ! 181203_2,
taczacy rowy 588 ;
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Przepust 384, Jedinostka.
pod droga 367 ewidencyjna:
3 PDP-3 0+260,0 | 0,6 | 15,8 | 168,11 | 168,01 ! 181203_2,
taczacy rowy 350, .
drogowe 1 Jezowe
331 | Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-01L
Przepust Jednostka
PDJ- pod droga ewidencyjna:
4 0+303,18 | 1,2 | 15,0 | 164,46 | 164,35 493 | 1812055,
01L.01 taczacy rowy .
drogowe Nowosielec
& Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
PDJ- pod droga ewidencyjna:
5| opLo0p |0¥64558 |06 | 89 | 16534 | 16528 |,/ ow 562 | 181205_5,
' adri yowe v Nowosielec
¢ Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
- ewidencyjna:
o | orees |1120357 10 | a5 | 16627 | 26823 | PSSO raos s
melioracyjny Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
PDJ- od dpro ewidencyjna:
7| o1Loa | 16927306 | 99 | 16653 | 16648 | 000K | 862/1 | 1812055,
melioracyjny Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
PDJ- od dp:) ewidencyjna:
8 | o105 | 2103348 |06 | 90 |16691 | 1668 | °0° 0% | 960/1 | 1812055,
melioracyjny Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
PDJ- od dpro ewidencyjna:
9 | s1i0e | 21757406 | 90 | 167,24 | 167,15 | 00 TT8E | 998/1 | 1812055,
' adr?) yowe Y Nowosielec
& Obreb nr 0006
Prz t Jednostka
PDJ- OrdedprL(J)s ewidencyjna:
10 | 107 | 2494847 |06 | 88 | 167,67 | 167,57 | 20 U | 1133/1 | 181205 5,
. adrz yowe Y Nowosielec
& Obreb nr 0006
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—= > =
E| E 3 s
- o 3 f
tp | Nazwa | kmprze- | 3| g o > | Uwasl dof iy diatek Obreb
przepustu pustu £ () £ c lokalizacji
@ = ] W
A [=) = B
Jednostka
Przepust ewidencyjna:
11 Oifgs 3+095,16 | 0,8 | 11,2 | 167,30 | 167,24 f:zd frfijv 11115562 181205 _5,
’ 3 |'a y . Nowosielec
melloracyjny Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-02L
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
12 02L.01 0+135,92 | 0,8 | 13,1 | 168,64 | 168,53 taczacy row 2454/2 | 181205_5,
' qdr?) yowe ¥ Nowosielec
& Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-03L
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
13 03L.01 0+254,83 | 0,6 | 11,0 | 167,40 | 167,18 taczacy row 2474 181205_5,
’ qdr?) yowe 4 Nowosielec
& Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-04L
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
14 0+035,10 | 0,6 | 16,0 | 167,52 | 167,44 76/1 181203_2,
04L.01 faczacy rowy .
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
15 0+433,71 | * 18,0 | 167,66 | 167,57 707 181203_2,
04L.02 taczacy rzeke )
Okolisko Jezowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-05L
Przepust Jednostka
PDJ- pod droga 85, ewidencyjna:
16 0+013,31 | 0,6 | 10,9 | 168,41 | 168,28 646, 181203_2,
05L.01 faczacy rowy .
drogowe 637 Jezowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust . .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
17 0+845,83 | 1,0 | 10,6 | 171,50 | 171,45 > 1094/1 |181203_2,
05L.02 taczacy row .
melioracyjny Jezowe
Obreb nr 0009
Przepust 1710/1, Jednostka
PDJ- pod dprLcJ)gq 1719, | ewidencyjna:
18 1+641,84 | 1,2 | 12,6 | 173,05 | 172,98 > 1718, 181203_2,
05L.03 taczacy row .
melioracyjny 1709, | Jezowe
1720 Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
19 2+376,90 | 0,8 | 9,0 | 172,28 | 172,21 2560 181203_2,
05L.04 faczacy rowy .
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
20 2+937,03 | 0,6 | 11,0 | 171,98 | 171,84 2771/3 | 1812032,
05L.05 taczacy rowy .
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-06L
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
21 0+014,94 | 0,6 | 10,6 | 172,19 | 172,05 2817/3 | 1812032,
06L.01 faczacy rowy .
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-01aP
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—= > =
E| E 3 s
- o 3 f
tp | Nazwa | kmprze- |8 | 5 o > | Uwesl 4o giatek Obreb
przepustu pustu £ [ £ c lokalizacji
@ = @ W
N (=) = B
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
22 01aP.01 0+321,39 | 1,2 | 11,9 | 164,26 | 164,20 taczacy row 493 181205_5,
ar. 3 |'a y . Nowosielec
melloracyjny Obreb nr 0006
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
23 01aP.02 1+172,82 | 1,0 | 11,7 | 165,71 | 165,65 taczacy row 684 181205_5,
ar. maelizr;lc in Nowosielec
viny Obreb nr 0006
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
24 1+702,81 | 0,6 | 10,2 | 165,17 | 165,12 : 861/1 | 181205_5,
01aP.03 faczacy row A
melioracyin Nowosielec
yiny Obreb nr 0006
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
25 01aP.04 2+042,00 | 0,6 | 9,8 | 166,19 | 165,09 taczacy row 960/2 | 181205_5,
ar. n?eligr;lc in Nowosielec
viny Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-01bP
P " Jednostka
rzepus 1144/2, | ewidencyjna:
PDJ- pod droga V)
26 0+414,83 | 0,8 | 13,8 | 166,99 | 166,92 > 1144/1, | 181205_5,
01bP.01 taczacy row A
melioracyjny 1139/4 | Nowosielec
Obreb nr 0006
P v Jednostka
2Epus 1268/7, | ewidencyjna:
PDJ- pod droga vl
27 2+025,00 | 0,6 | 11,8 | 168,56 | 168,43 1262, 181205_5,
01bP.02 taczacy rowy A
1258 Nowosielec
drogowe
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-02P
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
28 0+016,16 | 0,6 | 11,9 | 168,53 | 168,36 2372/3 | 181205_5,
02P.01 tgczacy rowy A
drogowe Nowosielec
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-03P
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
29 03P.01 0+306,84 | 0,8 | 11,9 | 168,77 | 168,64 taczacy row 1619 181205_5,
: qdri yowe ¥ Nowosielec
& Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-04P
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
30 0+282,94 | * 18,5 | 167,85 | 167,75 707 181203_2,
04P.01 taczacy rzeke ;
Okolisko Jezowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-05P
Jednostka
Przepust ewidencyjna:
31| PPr 10101447 | 06 | 13,0 | 168,46 | 168,32 | PO9dro8a | 329 Hig1h03 5
05P.01 taczacy rowy 352 .
drogowe Jezowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
32 0+901,98 | 1,0 | 11,1 | 172,49 | 172,14 > 1006/1 |181203_2,
05P.02 taczacy row .
melioracyjny Jezowe
Obreb nr 0009
PDJ- Przepust 1622/1, | Jednostka
33 05P.03 1+695,18 | 1,2 | 14,5 | 173,88 | 173,77 pod droga 1626, | ewidencyjna:

Projekt Budowlany — PAB — 2.1 Branza drogowa

50




PROJEKTY
PHD/\/\/\/\DST NADZORY

CONSULTING KONSULTING
— — =] 1=
E| E s 2
- © < 2 i
tp | Nazwa | kmprze- |G| g © = Uwagi do |\ itk Obreb
przepustu pustu £ () £ c lokalizacji
9] = ] 1
] =) = o

taczacy réw 1625 | 181203_2,

melioracyjny Jezowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust . .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
34 2+779,37 1 0,6 | 9,3 173,99 | 173,80 2659 181203_2,
05P.04 taczacy rowy Jos
drogowe czowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust X .
PDJ- pod droga ewidencyjna:
35 3+163,50 | 0,6 | 12,3 | 175,06 | 174,92 2774 181203_2,
05P.05 faczacy rowy Jezowe

drogowe Obreb nr 0009

Dodatkowa jezdnia DJ-06P

Przepust Jednostka
p 2816/7, | ewidencyjna:

36| PPr 10405935 | 06| 99 | 174,41 | 17428 | PO99082 | 5g17/3 | 181203 2,
06P.01 tgczacy rowy Jei

drogowe 2820/3 czowe

Obreb nr 0009
Jednostka

Przepust ewidencyjna:

37| PP& loiss9,65 | 06 | 185 | 171,48 | 171,05 | Poddrosa | 2970, | oh00y
06P.02 taczacy rowy 2971 Jezowe

drogowe

Obreb nr 0009

* — Obiekty zaprojektowano jako konstrukcje stalowe z blach falistych o wymiarach 2,48 m x 1,54
m (2,48 m x 1,79 m — wymiary konstrukcji) z wypetnieniem narzutem kamiennym. Dodatkowo zosta-
ty zaprojektowane w taki sposéb, aby zbytnio nie ingerowaty w otaczajgce srodowisko, a zarazem
nawigzywaty swojg formg do otoczenia. Projektowane przepusty beda proste, co do formy architek-
tonicznej.

Posadowienie przepustdéw przewidziano jako bezposrednie na fundamencie z kruszywowym.

Wiloty i wyloty przepustéw bedg dociete do projektowanego pochylenia skarp nasypow drogo-
wych. Umocnienie skarp w obrebie wlotéw i wylotéw (opasek) bedzie wykonane z kamienia tamane-
g0 na zaprawie cementowe;.

Umocnienia koryta rzeki Okolisko w rejonie przepustéw wg opracowania branzy melioracyjnej.

4.6. Budowa przepustow pod zjazdami

Przeznaczeniem przepustdw pod zjazdami jest przeprowadzenie pod zjazdami wéd z rowdw dro-
gowych.

Pod zjazdami publicznymi i indywidualnymi zaprojektowano przepusty z tworzywa sztucznego o
$rednicy wewnetrznej @400 — 600mm. Wloty i wyloty przepustéw wykonane zostang jako $ciete,
dostosowane do pochylenia skarp. Dtugosc¢ catkowita przepustéw, kat i spadek podtuzny sg zmienne,
zalezne od rozwigzan sytuacyjno - wysokosciowych. Lokalizacje przepustéw pokazano w PZT na Rys.
2. Szczegoty konstrukcyjne przepustdw pokazano na rys. nr 4.9.

4.7. Projektowane rozbiorki

W obszarze objetym inwestycjg w ramach robdt drogowych przewiduje sie rozbidrki:
—  Rowdw,
—  Przepustéw pod drogami i zjazdami wraz z umocnieniami,
— Ogrodzen,
— Konstrukcji wsporczych m.in. baneréw reklamowych,
— Umocnienia rowow i skarp,
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Elementéw odwodnienia,

Konstrukcji istniejgcej nawierzchni jezdni drég i zjazdéw,

Chodnikow,

W zwigzku z przebudowg sieci uzbrojenia terenu rozbierane bedg odcinkowo sieci:
— Elektroenergetyczne,
— Telekomunikacyjne,
— Wodociggowe,
— Gazowe,
— Kanalizacji sanitarnej i deszczowej.
W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi przewiduje sie
wyburzenie:
— 6 budynkéw mieszkalnych
— 10 budynkdéw gospodarczych
Szczegdtowy opis prac rozbidrkowych budynkédw wraz z dokumentacjg fotograficzng zamieszczo-
now PAB, t. 2.7.1.
Materiaty z rozbidrki zostang zagospodarowanie i zutylizowane przez Wykonawce robdét zgodnie
z przepisami ustawy o odpadach. Projektowane do rozebrania materiaty wraz z sposobem ich zago-

spodarowania przedstawiono w tabeli ponizej.
Tabela . Wykaz materiatow z rozbidrki wraz z sposobem zagospodarowania

Lp. Rodzaj materiatu z rozbiorki Uwagll, c,o do z.agospodarowanl?
materiatow, miejsca dostarczenia
1 Destrukt z frezowania Baza materiatowa GDDKIiA
Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
3 Kostka brukowa betonowa padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
transport i utylizacja przez Wykonawce
Kruszywo z podbudéw, dolnych Do ponownego VY\./kor,zYStania na bud.owie. w przy-
4.1 . . . padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
warstw konstrukcji nawierzchni i poboczy . R
transport i utylizacja przez Wykonawce
Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
4.2 Chudy beton z podbudéw padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
transport i utylizacja przez Wykonawce
5 Ptyty chodnikowe betonowe i azurowe Uzgodnienie z zarzadca drogi
6 Krawezniki betonowe Uzgodnienie z zarzadcg drogi
7 Obrzeza betonowe Uzgodnienie z zarzadca drogi
8 Znaki drogowe (stupki, tarcze) Baza materiatowa GDDKIiA
9 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (tablica Baza materialowa GDDKIA
prowadzaca)
10 Stupy i oprawy latarni Uzgodnienie zarzadca drogi
11 Ogrodzenia stalowe, kute, drewniane b " tani budowie. W
Stupki betonowe, prefabrykowane ozdobne, z © ponownego wy orles ania na bu .OWIe' przy—
12 . . padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
cegty klinkierowej ) N
> transport i utylizacja przez Wykonawce
13 Bramy z ogrodzen
14 Przepusty i materiat z rozbidrki przepustow Utylizacja przez Wykonawce
15 Karpina, gatezie Utylizacja przez Wykonawce
16 Dtuzyce Baza materiatowa GDDKiA
17 Beton faw
18 Schody betonowe
19 Gruz Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
- padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
20 Grunt z wykopow . .
transport i utylizacja przez Wykonawce
21 Humus
22 Inne niewymienione powyzej
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* W przypadku braku miejsca na zagospodarowanie materiatdw z rozbidrek na sktadowisku ob-
wodu drogowego lub wystepowania materiatdw nienadajgcych sie do ponownego wykorzystania,
Wykonawca w wtasnym zakresie zutylizuje/zagospodaruje te materiaty z rozbidrek.

4.8. Roboty ziemne i specjalistyczne roboty geotechniczne

Towarzyszace wymagania i uwarunkowania zdeterminowaty przebieg niwelety projektowanego
odcinka drogi S19. Dlatego tez w bilansie robdt ziemnych znaczgco przewazajg nasypy. Wykopy zwig-
zane sg gtéwnie z wykonaniem wzmocnien podtoza, fundamentdw obiektéw mostowych, przebudo-
wa sieci, czy budowa kanalizacji.

W przypadku robét ziemnych i specjalistycznych robdt geotechnicznych prowadzenie robdt
oraz rodzaj i ilos¢ badan odbiorczych okreslajg odpowiednie normy branzowe.

Wszelkie roboty fundamentowe oraz geotechniczne zwigzane wzmocnieniem podtoza grunto-
wego, nalezy prowadzi¢ pod nadzorem geotechnicznym. Kontroli Jakosci podlegajg wszystkie etapy
robot fundamentowych. Badania kontrolne powinny umozliwi¢ weryfikacje zatozen projektowych tj.:

- Rodzaj i stan gruntu zalegajacy w podtozu pod fundamentem,

- Rodzaj i stan gruntu na dtugosci kolumn,

- Warunki wodne (poziom ZWG; wysieki, sgczenia w wykopach).

Wymagania geotechniczne przedstawiono w projekcie geotechnicznym tom. 3. Pozostate infor-
macje odnosnie robdét fundamentowych oraz specjalistycznych robdét geotechnicznych zostang szcze-
goétowo przedstawione w projekcie wykonawczym.

4.9. Wzmocnienia podtoza

Podtoze dla wiekszosci odcinka zbudowane jest z piaskow (piaski drobne i Srednie) stwarzajace
korzystne warunki do posadowienia budowli. Nie mniej jednak wystepujg odcinki wymagajace
wzmocnien lub stabilizacji.

W oparciu o opracowania [4] — [7] i na podstawie przeprowadzonych obliczen zaprojektowano
nastepujgce typy wzmocnien podtoza:
— Wzmocnienie wgtebne podtoza gruntowego kolumnami DSM,
— Wzmocnienie wgtebne podtoza wibroflotacja,
— Konsolidacja statyczna nasypem przecigzeniowym,
— Wymiana gruntéw stabonosnych,
— Dogeszczenie luznych piaskow,
— Stabilizacja gruntow.
Szczegbtowy opis oraz rozwigzania w zakresie warunkdéw geotechnicznych i wzmocnien podtoza
dostarcza tom 3. Projekt geotechniczny.

4.10. Statecznos¢ skarp

Na etapie projektu budowlanego przyjeto i scharakteryzowano trzy typy materiatéw, mogacych
by¢ wykorzystane do budowy korpusu nasypu.

Zapewnienie statecznosci skarp wysokich nasypédw o normowym pochyleniu 1:1.5 realizowane
jest poprzez zastosowanie materiatu do budowy nasypdéw o odpowiednich parametrach wytrzymato-
Sciowych:

- nasyp homogeniczny: grunty spoiste stabilizowane spoiwem o parametrach wytrzy-
matosciowych po normowym zageszczeniu ¢’>30°, ¢’>10kPa lub jako parametr odbio-
rowy c,290 kPa;

- nasyp homogeniczny: grunty niespoiste o parametrach wytrzymatosciowych o nor-
mowym zageszczeniu @’>37°;
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- nasyp warstwowy: grunty uktadane warstwowo naprzemiennie — warstwa spoista
ulepszona (@’230°, ¢’>10kPa), warstwa niespoista (#’>33 °)

- nasyp homogeniczny: grunty niespoiste o parametrach wytrzymatosciowych o nor-
mowym zageszczeniu @’<37° zbrojone wktadkami zbrojeniowymi z geotkaniny polie-
strowej PET o wytrzymatosci obliczeniowej, dtugotrwatej Pges min=30kN/m.

Z uwagi m.in. na trudnosci z dostepnoscig materiatéw i potrzeby zastosowania innych od przed-
stawionych wyzej jest w petni dopuszczalne. Wymaga sie jednak w takim wypadku wykonania projek-
tu technologicznego wraz ze sprawdzajacymi obliczeniami statecznosci oraz uzyskanie akceptacji
projektanta.

Szczegdtowy opis oraz rozwigzania w zakresie statecznosci skarp przedstawiono w tomie 3. Pro-
jekt geotechniczny.

Jako zabezpieczenie antyerozyjne skarp projektuje sie powierzchniowe umocnienie w postaci
warstwy humusu wraz z obsiewem i pielegnacja.

4.11. Odwodnienie drogi

W zwigzku z budowg drogi ekspresowej i rozbudowg oraz przebudowa drég poprzecznych (kra-
jowej Dk19 i powiatowej oraz gminnych) istniejgce na obszarze inwestycji rowy wraz z przepustami w
ich ciggu zostang w czesci zlikwidowane. Ponadto kolidujgce z drogami rowy melioracyjne zostang
zlikwidowane i przetozone (wykonane poza drogg).

Wszystkie likwidowane rowy drogowe sg trawiaste. Rowy posiadajg przekréj trapezowy o wymia-

rach: szerokos¢ dna okoto 0,4 m, gtebokosé od ok. 0,5m do ok. 1,5 m i zmienny spadek dostosowany
do spadku terenu od 0,1% do 1,0%. W stanie istniejgcym sg z reguty w stanie zadowalajgcym. Spora-
dycznie wystepujg przepusty istniejgce w ciggu likwidowanych rowéw o $rednicy do 0,6m z kregéw
betonowych z sciankami czotowymi betonowymi lub bez w stanie zadowalajgcym.
Wszystkie likwidowane rowy melioracyjne sg trawiaste. Rowy posiadajg przekrdj trapezowy i opty-
wowy o wymiarach: szeroko$¢ dna okoto od 0,4m do 1,0m, gteboko$é do okoto 1,0m i zmienny mini-
malny spadek dostosowany do spadku terenu do 0,5%. Rowy melioracyjne sg w ztym stanie zamulo-
ne, zarosniete czesciowo niedrozne. Na rowach sporadycznie wystepujg przepusty o Srednicy do
0.6m z kregéw betonowych z sciankami czotowymi betonowymi lub bez w stanie ztym.

W ich miejsce w zmienionej lokalizacji zostang wykonane nowe rowy otwarte szczelne i trawia-
ste oraz kanaty zamkniete.

Dla drogi ekspresowej S19 zaprojektowano rowy szczelne optywowe o pochyleniu 1:3 lub trape-
zowe o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5, lokalnie moga wystepowac
zaostrzenia skarp do pochylenia 1:1 (wtedy przewiduje sie umocnienie skarp).

Dla drég poprzecznych i dodatkowych jezdni zaprojektowano rowy otwarte trawiaste trapezowe
o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5 lub 1:2,5 w rejonie przejs¢ dla
zwierzat, lokalnie mogg wystepowad zaostrzenia skarp do pochylenia 1:1 (wtedy przewiduje sie
umocnienie skarp).

Szczegdty ksztattowania rowdw przedstawiono na rys. nr 4.10. Szczegéty odprowadzenia waod
Sciekami naskarpowymi w tym z przykanalikéw przedstawiono na rys. nr 4.11.

Sytuacja ta dotyczy gtéwnie rowdéw drogowych, ale rdwniez melioracyjnych. Cze$¢ rowdw dro-
gowych wraz z przepustami potozonymi w ich ciggu musi zosta¢ przebudowana ze wzgledu na posze-
rzenie jezdni i korekte niwelet drdg.

Rowy drogowe zaprojektowano w taki sposdb, aby mozliwe byto przejecie sptywdw powierzch-
niowych réwniez z terendw przylegtych cigzgcych do ich zlewni.

Przyjety dla drog system odwodnienia polega na tym, ze odcinkowo w miejscach stosowania
sciekdw prefabrykowanych przy krawedzi jezdni lub u podndza skarpy wody opadowe i roztopowe z
jezdni drég odprowadzane bedg za posrednictwem przykanalikéw i wylotow $ciekéw prefabrykowa-
nych betonowych do rowéw szczelnych (dla jezdni S19) i nieszczelnych (dla pozostatych drog).
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Napetnienie rowéw sprawdzono dla najbardziej niekorzystnego przypadku w miejscu wylotu do
zbiornika ZB-11 i wyniki obliczen zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela. Sprawdzenie napetnienia rowéw

Lokalizacja rowu z | Numery wylotow Minimalna | Szeroko$¢ | Pochylenie | Wielkos¢ dopuszczalna
maksymalnym gtebokos¢ | rowu srednie sptywu w | wartos¢
przeptywem rowu rowu rowie przeptywu w
Qz rowie dla
minimalnej
gtebokosci
Qr
[m] [m] [%] [m3/s] [m3/s]
Réw budowany Wyl32 0,80 0,40 0,2 0,326 0,448
szczelny przy zbior-
niku  ZB-11  km
422+875

Warunek spetniony gdy Qz<Qr
W zatgczniku B.4 zatgczono szczegdtowe obliczenia. Wszystkie rowy wzdtuz drogi ekspresowej majg
gtebokos¢ nie mniejszg niz 0.8m. Na rowach na zewnatrz dodatkowych jezdni wielkosci sptywow s3
znacznie mniejsze i te rowy majg gtebokosé minimalng 0,5m.

Wody z rowdw przydroznych oraz kanalizacji deszczowej, odprowadzane bedg do zbiornikéw re-
tencyjno - odparowujacych szczelnych, a nadmiar przelewem i wylotami kanatowymi do: Starego
Kanatu, rzeki Barcéwka, rzeki Okolisko oraz rowéw melioracyjnych, po wczesniejszym ich przejeciu w
studniach wpadowych i oczyszczeniu na uktadach oczyszczania.

Osady zgromadzone w urzadzeniach stuzgcych do oczyszczania wéd opadowo-roztopowych usu-
wane bedg systematycznie z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu i przez jednostki posiadajgce
wymagane pozwolenia na prowadzenie tego typu dziatalnosci.

Na projektowanych kanatach odprowadzajacych oczyszczone wody opadowe i roztopowe do od-
biornikdéw zaprojektowano wyloty kanalizacyjne oznaczone ,Wyl ....” w wersji prefabrykowanej, ktére
oznaczono w PZT na Rys. 2. Kanatowe odwodnienie drogi wraz z zbiornikami przedstawione jest w
tomie t 2.3.1.

Wykonanie wylotéw z uktadu sciekéw skarpowych do ciekéw rowdw otwartych, jako urzadzen
wodnych, wzdtuz projektowanych drég poprzecznych do drogi ekspresowej S19 przedstawiono w
ponizszej tabeli. Wyloty te wykonywane bedg z dodatkowych jezdni (drogi klasy D) o matym nateze-
niu ruchu okoto 200 poj/dobe.

Wylot w postaci korytka otwartego o szerokosci 0,3m

Scieki skarpowe zostang wykonane z elementéw prefabrykowanych typu trapezowego utozonych
na podsypce cementowo-piaskowej o zmiennej grubosci. Rowy otwarte i cieki w poblizu wylotéw ze
Sciekow skarpowych bedg umocnione:

e Wyloty do rzeki Okolisko: nalezy umocnié¢ na dtugosci co najmniej 5m powyzej i 5m poni-
zej osi wylotu. W dnie ciekdw zastosowano narzut kamienny o gr. 30 cm (kamien fama-
ny, frakcja 100-300 mm), natomiast na skarpach narzut kamienny o gr. 20 cm w ptotkach
faszynowych (kamien tamany, frakcja 63-130 cm).

e Umocnienia przy wylotach do rowdw drogowych: dno i skarpy brzegu na dfugosci, co
najmniej 1,5m powyzej i 1,5m ponizej osi wylotu nalezy umocni¢ ptytami chodnikowymi
50x50x7 cm utozonymi na podsypce piaskowo - cementowej o gr. 10cm

4.12. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowane oswietlenie drogowe opisane jest w projekcie branzy elektrycznej tom nr 2.4.4.

4.13. Skrzyzowania i uktad komunikacyjny
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Projektowany odcinek drogi ekspresowej objety zamierzeniem budowlanym przebiegac
bedzie w nowym $ladzie, przez tereny gtéwnie niezurbanizowane. Wzdtuz projektowanego
odcinka drogi ekspresowej przewidziano potgczenia przecinanego istniejgcego uktadu dro-
gowego za pomocg bezkolizyjnych skrzyzowan wielopoziomowych.

W celu obstugi terenéw i dziatek przylegajgcych do pasa drogowego zaprojektowano
uktad dodatkowych jezdni, petnigcych funkcje dréog dojazdowych z ktérych zaprojektowano
zjazdy na przylegte dziatki nie majgce potgczenia z innymi drogami.

Istniejgcy uktad komunikacyjny w wyniku budowy drogi ekspresowej S19 ulegnie zmianie na
odcinku istniejgcej drogi krajowej nr 19. Powyzszy odcinek drogi zostanie zastgpiony drogg ekspre-
sowg. Na pozostatych odcinkach uktad komunikacyjny nie ulegnie znaczacej zmianie.

Droga ekspresowa bedzie potgczona z istniejgcg drogg krajowg nr 19 za pomocg weztéw dro-
gowych realizowanych w ramach odrebnych opracowan na sgsiednich odcinkach:

o Wezet Nisko — Potudnia w km 417+950
o Wezet Podgdrze w km 431+183.

Drogi poprzeczne, ktdre przecina projektowana droga ekspresowa bedg rozbudowane. Sposéb
skomunikowania z innymi drogami zostanie odtworzony.

Powigzanie drogi z innymi drogami publicznymi pokazano w PZT na Rys. 1. Orientacja oraz na
Rys. 2 Projekt zagospodarowania terenu.

Drogi krzyzujace sie z projektowang drogg ekspresowgq oraz przylegte i sposdb powigzania przed-
stawiono w ponizszej tabeli.

Droga km orienta- Sposéb powiazania Kategoria
cyjny osi
drogi ekspre-
sowej
Droga krajowa nr 19 417+950 Wezet Drogowy Krajowa
(odcinek
sgsiedni S19)
Dodatkowa jezdnia DJ-01a 421+797 Dwu-poziomowo Dojazdowa
Droga gminna Konczyce — 423+726 Dwu-poziomowo Gminna
Maziarnia
Droga krajowa nr 19 425+564 Dwu-poziomowo Krajowa
Droga gminna nr 102300R 426+072 Dwu-poziomowo Gminna
Droga gminna nr 102301R 429+025 Dwu-poziomowo Gminna
Droga wojewddzka nr 861 431+183 Wezet Drogowy Wojewddzka
(odcinek
sasiedni S19)
Jezdnie dodatkowe Wzdtuz drogi ekspreso- W pasie drogowym drogi
wej ekspresowe;j

W ramach projektu zaktada sie realizacje nizej wymienionych skrzyzowan. Skrzyzowania te za-
pewniajg przejezdnos¢ opisanym w tabeli ponizej rodzajom pojazdéw we wszystkich relacjach.
Tabela . Zestawienie weztow i skrzyzowan

Oznaczenie T
Lp. Drogi krzyzowane _yp . Uwagi
. skrzyzowania
Lokalizacja
Skrzyzowanie SK-1 Skrzviowanie zwykle Zapewniona przejezdnosé
1. Droga krajowa nr 19 (stary przebieg)/ ¥ v - $mieciarka dwuosiowa

Droga gminna Koiczyce - Maziarnia (dtugos¢ catkowita Lc=9,0m)

Zapewniona przejezdnosé
- Smieciarka dwuosiowa
(dtugos¢ catkowita Lc=9,0m)

Skrzyzowanie SK-2
2. Droga krajowa nr 19 (stary przebieg)/
Droga powiatowa nr 1077R

Skrzyzowanie zwykte

Wezet Nisko Potudnie w km 417+950
3. Droga ekspresowa S19 /
Droga krajowa nr 19

Wezet objety odrebnym opraco-

Wezet drogowy waniem sgsiedniego odcinka S19
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Oznaczenie
Lp. Drogi krzyzowane Typ Uwagi
. skrzyzowania
Lokalizacja
Wezet Podgérze w km 431+138 .
4. Droga ekspresowa S19 / Wezet drogowy Wezef objety odrebnym opraco-

Droga wojewddzka nr 861 waniem sgsiedniego odcinka S19

Po zrealizowaniu projektowanej inwestycji nastgpig zmiany w uktadzie komunikacyjnym, ktére
wynikajg z budowy weztéw drogowych na sgsiednich odcinkach drogi ekspresowej S19. W ramach
przedmiotowego odcinka zmiany w uktadzie komunikacyjnych polega¢ bedg na:

—  Skrzyzowanie SK-1: droga krajowa nr 19 (relacja nadrzedna) i droga gminna Konczyce —
Maziarnia (relacja podrzedna) zostanie rozbudowane. Rozbudowa polegaé bedzie na za-
stosowaniu normatywnych wyokraglen krawedzi jezdni oraz budowie chodnika.

— Skrzyzowanie SK-2: droga krajowa nr 19 (relacja nadrzedna) i drogi powiatowa nr 1077R
(relacja podrzedna) zostanie rozbudowane. Rozbudowa polegac bedzie na zastosowaniu
normatywnych wyokraglen krawedzi jezdni oraz budowie chodnika str. L i sciezki rowero-
wej i chodnika str. P.

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 teren przylegty bedzie potaczony za posrednictwem
zjazdow publicznych i indywidualnych z dodatkowymi jezdniami, ktére bedg potgczone z innymi dro-
gami publicznymi.

4.14. Chodniki

Zaprojektowano budowe nowych i przebudowe istniejgcych chodnikdw. Chodniki zlokalizowane
przy krawedzi jezdni drogi bedg miaty szerokosé 1,50m + 0,5m opaski skrajni. Chodniki zlokalizowane
przy Sciezce rowerowe beda miaty szeroko$¢ uzytkowg 1,50m. Chodniki bedg miaty nawierzchnie z
kostki betonowej fazowanej. Chodniki obramowane beda kraweznikiem betonowym 20x30 cm na
tawie betonowej oraz obrzezem betonowym 20x6 cm na tawie betonowej. Na chodnikach w strefie
przejs¢ dla pieszych oraz zjazdéw zaprojektowano obnizenia. W tabeli ponizej zestawiono budowane
i przebudowywane chodniki.

Tabela. Lokalizacja budowanych i przebudowywanych chodnikéw

© %A
L.p. Droga Lokalizacja — km § S L
& [m]
Chodniki przebudowywane
1 Drogagminna 0+010,73 — 0+012,50 p 1,5
Konczyce - Maziarnia
Chodniki budowane
0+012,50 - 0+029,18 P 2,0
) Droga gminna 0+002,57 — 0+029,38 L 2,0
Konczyce - Maziarnia 0+038,52 - 0+362,88 L 2,0
0+376,48 — 0+455,00 L 2,0
3 Droga powiatowa 0+004,00 - 0+021,76 L 2,0
nr 1077R 0+004,00 — 0+021,76 P 2,0
4 Droga krajowa 0+052,30 — 1+576,50 L 15
nr 19
Droga gminna 0+000,75 — 0+054,06 L 2,0
5 nr 102300R 0+064,60 — 0+310,58 L 2,0
0+319,47 — 0+463,94 L 2,0
6 Droga gminna 0+028,05 - 0+350,94 L 2,0
nr 102301R 0+362,51 - 0+399,00 L 2,0
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MOP Poded 0+276,18 — 0+321,35 P 2,0
7 Jezdnia mca: nge(\:vrrzc?wa 0+342,35 — 0+566,63 P 2,0
ar i 0+366,43 —0+397,98 L 2,0
0+637,61 — 0+668,91 P 2,0
MOP Podgérze
8 Jezdnia manewrowa 0+004,50 — 0+134,50 L 2,0
nr2
MOP Podgérze 0+004,50 — 0+012,50 P 2,0
9 | Jezdnia ':ragewrowa 0+004,50 — 0+041,50 L 2,0
MOP Podgérze
10 Chodnik nr 1 0+000,00 - 0+130,00 - 1,5
MOP Podgérze
11 Chodnik nr 2 0+000,00 — 0+015,00 - 1,5
MOP Podgérze
12 Chodnik nr 3 0+000,00 — 0+020,00 - 1,5
MOP Je3 0+269,64 — 0+313,63 P 2,0
13 Jezdnia maer:Zvv\\/lfowa 0+334,63 - 0+481,16 P 2,0
ar i 0+383,15 - 0+414,90 L 2,0
0+616,23 — 0+647,53 P 2,0
MOP Jezowe
14 Jezdnia manewrowa 0+004,52 — 0+099,07 L 2,0
nr2
MOP Jezowe 0+004,50 — 0+011,30 P 2,0
15 Jezdnia manewrowa
nrs 0+004,50 — 0+041,50 L 2,0
MOP Jezowe
16 Chodnik nr 1 0+000,00 - 0+131,18 - 1,5
MOP Jezowe
17 Chodnik nr 2 0+000,00 - 0+021,80 - 1,5
MOP Jezowe
18 Chodnik nr 3 0+000,00 - 0+013,72 - 1,5

Lokalizacje chodnikdw pokazano na Rys. 2. Projekt zagospodarowania terenu PZT tom 1.
Szczegdty ksztattowania chodnikéw wraz z obnizeniami w strefie przejs¢ dla pieszych przedsta-

wiono na Rys. nr 4.5.

4.15. Sciezki rowerowe

Zaprojektowano budowe nowej $ciezki rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 19. Sciezka rowero-
wa zlokalizowana przy krawedzi jezdni drogi bedzie miata szerokos¢ uzytkowa 2,0 + opaski skrajni.
Sciezka rowerowa bedzie miata nawierzchnie z kostki betonowe]j niefazowanej. Obramowana bedzie
kraweznikiem betonowym 20x30 cm na tawie betonowej oraz obrzezem betonowym 20x6 cm na
tawie betonowej. Na $ciezce rowerowej w strefie przejsé dla pieszych oraz zjazdéw zaprojektowano

obnizenia. W tabeli ponizej zestawiono budowanej Sciezki rowerowe;.

Tabela. Lokalizacja budowanej sciezki rowerowej

@ 'y
c
Lp. Droga Lokalizacja — km 5 || SeeE
= [m]
Droga powiatowa
1 " 1077R 0+004,00 — 0+017,76 L 2,0
5 .
) rogre:rk{;Jowa 04052,30 — 14573,19 ) 20

Lokalizacje sciezki rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 19 pokazano na Rys. 2. Projekt zagospoda-
rowania terenu PZT tom 1.
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Szczegdty ksztattowania chodnikédw wraz z obnizeniami w strefie przejs¢ dla pieszych przedsta-
wiono na Rys. nr4.5.

4.16. Branza konstrukcyjna

4.16.1. Rozbiorki obiektow budowlanych

W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi przewiduje sie

wyburzenie:
— 6 budynkéw mieszkalnych
— 10 budynkdéw gospodarczych

Szczegbtowy opis prac rozbiérkowych wraz z dokumentacjg fotograficzng zamieszczono w tomie
PAB2.7.1.

Ponadto przewiduje sie rozbiérki elementéw drég, rowdw, przepustéw, obiektéw mostowych,
odcinkow sieci elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodociggowych, gazowych, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej, oswietlenia drogi opisanych w projektach architektoniczno — budowlanych
poszczegdblnych branz.

4.16.2. Budowa budynkdw sanitariatow

W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi zaprojekto-
wano budowe budynkdéw sanitariatow znajdujacych sie na terenie MOP Podgérze i MOP Jezowe.
Szczegbty lokalizacji oraz rozwigzan projektowych budynkdw sanitariatéw pokazano na Rys. 2 w PZT
(tom 1) oraz w PAB (tom 2.7.2).

4.16.3. Krzyze i kapliczki

W zakresie inwestycji lub w terenie przylegtym do niej znajdujg sie kapliczki i krzyze przydrozne. Z
4 zinwentaryzowanych obiektéw do przetozenia przewidziano jeden oznaczony K.4.
Zestawienie krzyzy i kapliczek przedstawiono w ponizszej tabeli.

Miejscowosc Gmina Okreslenie Charakter K.M Rodzaj ochrony Lokalizacja
drogi S-19 narys. nr
Brak potrzeby, znajdu-
Nowosielec Nisko K. 1. Krzyz Przy- 425+700 . 1€ 516 W.?QSIEdZtWIe Rys. nr2.9
drozny inwestycji poza zakre-
sem robot
Brak potrzeby, znajdu-
Nowosielec Nisko K. 2. Kapllczk.a Py 422+089 . 1€ sie Wf,a15|edth|e Rys. nr2.3
drozna inwestycji poza zakre-
sem robot
Brak potrzeby, znajdu-
Nowosielec Nisko K. 3. Krzyz Przy- 421+155 . J€sie W.?QSIEdZtWIe Rys. nr 2.2
drozny inwestycji poza zakre-
sem robot
Jezowe Jezowe K.4. rzyz Przy 425+470 Przeniesienie Rys. nr 2.8
drozny

Miejsce przeniesienia krzyza wprowadzono na planie sytuacyjnym na rys. nr okreslonym w tabe-

li powyzej.
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4.17. Budowle i urzadzenia budowlane zwigzane z ochrona srodowiska

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw natu-
ralnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich okreslono w pkt. 11 PZT.

Wymagane budowle i urzadzenia wymagane dla ochrony $rodowiska okreslone sg w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach pkt I.3.

Przed rozpoczeciem zasadniczych robét drogowych oraz po ich zakonczeniu wykonana bedzie
inwentaryzacja stanu technicznego wszystkich budynkdéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie
wptywoéw drgan dynamicznych (w odlegtosci mniejszej niz 30 m od osi jezdni). Inwentaryzacja ta po-
stuzy do dobrania rozwigzan chronigcych sgsiadujace z drogg obiekty budowlane narazone na drgania
zarowno podczas realizacji, jak i uzytkowania drogi oraz do udokumentowania ewentualnego wptywu
prac na stan techniczny tych budynkéw. W przypadku wystgpienia takiej potrzeby wynikajacej z in-
wentaryzacji zostang wykonane rozwigzania chronigce sgsiadujgce z drogg obiekty budowlane nara-

zone na drgania.

4.17.1. Ochrona akustyczna
Zaprojektowano elementy zapewniajgcych ochrone akustyczng w postaci ekranu akustycznego
wykonanego w postaci watu ziemnego o H=3,0m w km 423+540,20 — 423+720,20.
Szczegdtowe rozwigzania ekranu akustycznego opisano w branzy ochrona $rodowiska tom 2.8.1

PB i pokazano na Rys. 2 w PZT.

4.17.2. Ochrona antyolsnieniowa

Na dtugosci

drogi

objetej

budowa drogi
antyol$nieniowe przy przejsciach dla duzych
podstawowych parametréw technicznych dla ekrandéw przedstawiono w tabeli ponizej.

ekspresowej

S19
Srednich zwierzat.

zaprojektowano ekrany
Szczegotowe zestawienie

Tabela Zestawienie ekrandéw antyolsnieniowych i ich podstawowe parametry techniczne

Wysokos¢
L.p. | Nazwa km s;:g;ia cg::c?:vffa ?edz::iz(i;:r:gl:

[H]
. - - - [m] [m]
o] S | e |
[ | e | 0 | e | oo
2 [on | e || o | a0
o | B [ [ wee |
o | e | e |
oo | e | o | o
o | e [ o |
A A R
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9 | EA6L 452631156?55 N L 100,0 3,0
10 | EA-6P 4526;'3307;?;9_ p 100,0 3,0
11 | EA7 4:26;'375515?3 . ; 146,5 3,0
12 | EA8 4526(;'?:51;17 N ; 148,0 3,0

W zwigzku z wystgpieniem tukéw poziomych i pionowych, mozliwa jest zmiana kilometraza i
dtugosci ww. ekranéw o +1,5m dla kazdego z kilometrazy.
Szczegbtowe rozwigzania ekranéw antyol$nieniowych przedstawione sg w projekcie branzy
mostowej tomy nr 2.2.

4.17.3. Oczyszczanie wod opadowych i roztopowych
Czesciowe oczyszczenie woéd bedzie miato miejsce w osadnikach wpustéw ulicznych. Gtéwne
podczyszczanie bedzie natomiast odbywato sie w uktadach oczyszczania zaprojektowanych przed
wylotami do odbiornikéw — separator i osadnik. Rozwigzania odwodnienia i podczyszczania przed-
stawione sg w projekcie branzy sanitarnej tom nr 2.3.1 PB.

4.17.4. Ogrodzenia drogi

W celu unikniecia wtargniecia zwierzat na jezdnie, zaprojektowano na catej dtugosci S-19
system statych ogrodzen ochronnych. Ogrodzenie drogi ekspresowej po obu stronach
zaprojektowano miedzy jezdnig drogi ekspresowej, a dodatkowymi jezdniami z siatki
drucianej na metalowych stupkach o wysokosci 2,5m nad powierzchnig terenu, o nastepuja-
cych parametrach:

— Siatke nalezy wkopaé w ziemie na gtebokosci minimum 50cm,

— Od podtoza do wysokosci 60cm wielkosé oczek siatki nie moze przekraczaé wartosci 0,5cm
w odlegtosci 100 m od osi przepustéw petnigcych funkcje przejs¢ dla matych zwierzat i
ptazéw oraz obiektu 16A PZSd,

— Od wysokosci 60cm do 120cm wielkos¢ oczek siatki wynosi¢ ma 5x15cm,

— Od wysokosci 120cm do 250cm wielkos¢ oczek siatki wynosi¢ ma 15x15cm.

Ogrodzenie drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby naprowadzato zwierzeta na przejscie oraz
taczyto sie z nimi w sposdb ptynny i uniemozliwiajacy przedostanie sie zwierzat na pas drogowy.

W celu unikniecia wtargniecia zwierzat matych (w szczegdlnosci ptazéw i gadow) na jezdnie, za-

projektowano odcinkowo system statych ogrodzen herpetologicznych. Na czas prowadzenia robdt
wykonane zostang odcinkowo tymczasowe ogrodzenia ochronne dla ptazéw.
Po obu stronach wlotow przepustéw dostosowanych do petnienia funkcji przejs¢ dla matych zwierzat
i ptazéw oraz obiektu 16A PZSd, na odcinkach nie krétszych niz 100 m od osi przepustu, w kazdym
kierunku, przewiduje sie zastosowanie jako ptotki naprowadzajgce zwierzeta do wlotow przejsé ww.
siatki metalowe] (o oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm), o wysokosci nie mniejszej niz 0,6 m od
poziomu terenu. Siatka o takich oczkach bedzie wkopana w ziemie na gteboko$¢ min. 30 cm. W gor-
nej czesci na tych odcinkach zostanie wykonana tzw. przewieszka tj. gorna czes¢ konstrukcji bedzie
wygieta w kierunku przeciwnym niz jezdnia (na szerokosci okoto 5-10 cm), pod katem 45-90°, a ze-
wnetrzne konce systemow z przewieszkg (nie naprowadzajgce do przej$é) zostang uformowane w
ksztatcie litery ,,U" powodujac zmiane kierunku ruchu zwierzat. Konstrukcje naprowadzajgce beda
taczyé sie z czotami przepustéw w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie zwierzat na pas
ruchu. W ogrodzeniach przewidziano furtki i bramy.

Lokalizacje ogrodzenia drogi oraz ptotkéw naprowadzajgcych pokazano w czesci rysunkowej PZT.
Szczegdtowe rozwigzania ogrodzenia drogi i ptotkdw naprowadzajgcych przedstawiono na Rys. 4.12.
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4.17.5. Ogrodzenia zbiornikow

Dla zaprojektowanych zbiornikéw retencyjnych nalezy wykona¢ ogrodzenie o wysokosci 1,2m od
strony drogi ekspresowej (utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania). Ogrodzenie zbiornikéw za-
projektowano z siatki drucianej na metalowych stupkach o wysokosci 1,2m nad powierzchnig terenu,
o wielkos¢ oczek siatki wynosi¢ ma 15x15cm. Konstrukcja ogrodzenia o wysokosci 1,2m winna taczy¢
sie z ogrodzeniem zewnetrznym w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie do zbiornika. W
ogrodzeniu przewidziano furtki i bramy.

Od strony zewnetrznej zbiornika, ogrodzenie nalezy wykonac zgodnie z pkt. 4.17.4.

Lokalizacje ogrodzenia zbiornikdw pokazano w czesci rysunkowej PZT. Szczegétowe rozwigzania
ogrodzenia drogi i ptotkdw naprowadzajgcych przedstawiono na Rys. 4.13.

4.18. Kanat technologiczny

W ciggu budowanej drogi, na catym odcinku objetym opracowaniem, dla potrzeb Zarzadcy drogi
oraz dla Operatordéw telekomunikacyjnych, przewidziano budowe kanatu technologicznego.

Kanat technologiczny nalezy uktada¢ na gtebokosci nie mniejszej niz 1 m pod powierzchnig gruntu
liczac od gérnego obrysu rur.

W sytuacji przejscia kanatem technologicznym pod drogami wymagana jest taka minimalna gte-
bokos¢ ich posadowienia, aby gérna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie minimum 0, 50 m
pod warstwg konstrukcyjng drogi, lecz jednoczesnie nie mniej niz 1,2 m ponizej projektowanej doce-
lowej niwelety jezdni.

Na ciggu projektowanego kanatu technologicznego nalezy budowaé studnie kablowe typu SKR-2.

Szczegoty dotyczgce budowy kanatu technologicznego oraz przebudowy urzadzen telekomunika-
cyjnych min. wyposazenia stanowisk stupowych, rodzaju zastosowanych kabli, ilosci otworéw kanali-
zacji kablowej i kanatu technologicznego zostang podane w zatgczonych do projektu wykonawczego
zestawieniach montazowych i schematach ideowych. Miejsca wystepowania kolizji, zakres przebu-
dowy istniejgcych sieci telekomunikacyjnej oraz projektowany kanat technologiczny zostaty wskazane
w czesci rysunkowej PZT oraz szczegétowo opisano w tomie 2.5.2 PB.

4.19. Organizacja podczas robét

Dla nowobudowanego odcinka drogi ekspresowej S19 przewiduje sie prowadzenie robdt w projek-
towanym pasie drogowych. Transport materiatéw budowalnych w obrebie budowy bedzie odbywat
sie w $ladzie projektowanych dodatkowych jezdni oraz po drogach technologicznych.

Na istniejgcych odcinkach drég przewiduje sie prowadzenie robét pod ruchem potéwkami jezdni z
lokalnymi poszerzeniami paséw ruchu ptytami drogowymi. Podczas realizacji nalezy wybra¢ tak stro-
ny drogi, po ktérych roboty prowadzone beda w pierwszej kolejnosci i dtugosci odcinkéw robdt, aby
uzyska¢ wymagang tymczasowg minimalng szeroko$é pasa ruchu 3,0m + skrajnia 0,5m. Na niektérych
odcinkach drogi niezbedne bedzie utozenie na poboczu nawierzchni tymczasowych z ptyt drogowych
na odpowiednio przygotowanym podtozu i podbudowie.
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5. Uktad konstrukcyjny

5.1. Kategoria ruchu, prognoza ruchu

Przy obliczaniu kategorii ruchu korzystano z analizy i prognozy ruchu opracowanej dla potrzeb ni-
niejszego projektu [8]. Kategorie ruchu policzono w wariancie inwestycyjnym dla planowanej inwe-
stycji dla roku 2052. Obliczenia kategorii ruchu zatgczono w czesci B.2.

W tabeli ponizej zestawiono kategorie obcigzania ruchem drég.

Lokalizacja Oznaczenl? Kat_eg.orlf’a Rodzaj nawierzchni Uwagi
konstrukcji obcigzenia
Droga ekspresowa S-19 KD1 KR7 Bitumiczna
KD2.1
Droga krajowa nr 19 lub KR5 Bitumiczna
KD2.2
Droga powiatowa nr 1077R KD3.1 L
(Gmina Nisko) lub KR2 Bitumiczna
KD.3.2
Droga gminna KD3.1
Konczyce — Maziarnia lub KR2 Bitumiczna
(Gmina Nisko) KD.3.2
. KD3.1
Drog? Ggr;“i'::j‘e';;:v?fOOR lub KR2 Bitumiczna
KD.3.2
. KD3.1
Drog?é::;::l;;jv?)aom lub KR2 Bitumiczna
KD.3.2
KD4.1 KR1 Bitumiczna
KD4.2 KR1 Bitumiczna
Dodatkowe jezdnie Nawierzchnia z kruszywa
KD4.3 KR1 Kruszywo lokalnie w rejonie przejs¢
dla zwierzat
MOP — jezdnie manewrowe, prze-
jazd dla pojazdow do stanowiska KM1 KR3 Bitumiczna
wazenia
MOP — stanow[ska postojowe dla KML.1
samochoddéw osobowych . .
i samochoddw o0sdb niepetno- lub KR3 Bitumiczna
KM1.2
sprawnych
. . KM1.1
MOP — stanor\:\i/clzlr(]aejobs’fugl tech- lub KR3 Bitumiczna
KM1.2
MOP — stanowiska postojowe dla KM1.1 o
pojazdéw ITD i Policji lub KR3 Bitumiczna
KM1.2
MOP — stanowiska postojowe dla KM2.1 . .
samochoddw ciezarowych lub KRS Bitumiczna
KM2.2
. . KM2.1
MOP -~ stan;\j/::li(:rg\c:’stopwe dia lub KR5 Bitumiczna
KM2.2
. KM2.1
MOP - stand?:vll?(Da pod wage lub KR5 Bitumiczna
KM2.2
MOP — stanowiska postojowe dla Beton cementowy —
pojazdéw przewozacych materiaty KMm3 KR5 dyblowany i ko-
niebezpieczne twiony
Nawierzchnia z kruszywa
Utwardzenia terenu na potrzeby KPT KR1 Utwardzona ulep- lokalnie w rejonie przejs¢
utrzymania szona dla zwierzat bez po-
wierzchniowego
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utrwalenia
Chodniki KCH RO Kostka betonowa Fazowana
—ruch
bardzo
Sciezki rowerowe KSR lekki* Kostka betonowa Niefazowana
KZPB KR1 Bitumiczna
Zjazdy publiczne KZPKB - Kostka betonowa
KZPKR - Kruszywo
. . . KZIKB - Kostka betonowa
Zjazdy indywidualne KZIKR n Kruszywo

* - ruch bardzo lekki do 4 pojazdéw poréwnawczych o nacisku 80kN/o$/24h

5.2. Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie dany zawartych w dokumentacji geologiczno - inzynierskiej [4] — [7] oraz projektu
geotechnicznego tomu 3 dokonano oceny wysadzinowosci gruntu podtoza, przyjeto warunki wodne i

grupe nosnosci podtoza.

Okreslenie warunkow gruntowo - wodnych i ustalenie grupy nosnosci podtoza

Warunki wodne Warunki gruntowe
Grupa
nosnosci
dtoz Wynik
Poziom Odlegtosc i ‘o za’vo{ ML L s
@ zaleznosci Grupa Odcinki
KM N ZWG ZWG od . T
8 s . . | Rodzaj od wa- nosnosci | jednorodne
8 (ponizej spodu W | Warunki N Warunki Grupa gruntu . .
© . " gruntu runkéw podtoza
a | poziomu | konstrukcji
X . gruntowo-
terenu) | nawierzchni
wodnych
[-] [a/b] [m] [m] [m] [-] [m] [-] [-] [] [] [] []
DROGA EKSPRESOWA S19 w KM 419+150-430+300
419+125 a 0,2 10,4 10,8 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+225 a 0,7 9,1 9,0 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+340 a 0,8 7,0 6,8 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
419+450 a 0,6 51 51 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+475 a 0,6 4,7 4,7 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+575 a 0,9 3,2 2,9 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+675 a 1,4 2,1 1,3 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
419+775 a 1,7 1,6 0,5 | przecigtne Ps niewysadzinowe G1 G1
419+890 a 1,7 1,9 0,8 | przecietne Pd niewysadzinowe G1 G1
420+100 a 1,4 2,5 1,7 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1 G1
420+200 a 1,7 2,8 1,7 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
420+310 a 1,2 2,9 2,3 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
420+420 a 1,5 3,7 2,8 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
420+525 a 1,4 3,9 3,1 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
420+625 a 1,5 3,8 2,9 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
420+735 a 1,5 3,6 2,7 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
420+840 a 1,4 3,1 2,3 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
420+925 a 1,6 3,0 2,0 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
421+010 a 1,2 2,4 1,8 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
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421+090 a 1,0 1,9 1,5 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
421+175 a 1,3 1,5 0,8 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
4214275 a 1,8 1,5 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
421+375 a 2,0 2,1 0,7 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
421+475 a 2,3 3,3 1,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
421+575 a 1,2 4,2 3,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
421+660 a 1,6 5,8 4,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
421+755 a 2,4 7,7 5,9 dobre Pd niewysadzinowe G1
421+800 a 1,5 7,3 6,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
421+850 a 1,6 7,4 6,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
4214940 a 1,5 7,4 6,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+025 a 1,5 6,3 5,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+125 a 1,5 4,7 3,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+225 a 1,6 3,6 2,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+320 a 1,8 3,4 2,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+410 a 1,8 1,5 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
422+510 a 1,4 1,2 0,4 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
422+600 a 1,8 1,8 0,6 | przecietne Ps niewysadzinowe G1
422+700 a 1,4 3,2 2,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
422+800 a 0,9 4,3 4,0 dobre Pd niewysadzinowe Gl
422+910 a 1,4 4,9 4,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
423+010 a 1,8 4,6 3,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
423+125 a 1,8 2,9 1,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
423+225 a 1,9 1,8 0,5 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
423+325 a 2,3 1,8 0,2 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
423+440 a 1,9 1,8 0,5 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
423+545 a 1,4 2,1 1,3 dobre Pd niewysadzinowe G1
423+635 a 1,7 1,9 0,8 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
4234825 a 1,4 1,1 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
423+925 a 1,4 0,9 0,1 zte Pd niewysadzinowe G1
424+000 a 1,4 0,9 0,1 zte Pd niewysadzinowe G1
424+115 a 1,3 1,9 1,2 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
424+200 a 1,3 3,2 2,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+290 a 2,1 53 3,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+375 a 1,5 6,0 51 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+475 a 1,6 6,2 5,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+560 a 1,8 5,5 4,3 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+650 a 0,1 4,5 5,0 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+750 a 1,0 5,0 4,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+840 a 0,8 4,3 4,1 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+915 a 1,2 4,1 3,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
424+990 a 0,1 2,6 3,1 dobre Pd niewysadzinowe G1
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425+060 a 1,0 3,2 2,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+135 a 1,0 2,7 2,3 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+205 a 1,3 2,5 1,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
4254275 a 1,6 2,2 1,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+340 a 1,7 1,7 0,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
425+425 a 1,4 1,4 0,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
425+490 a 1,3 1,3 0,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
425+555 a 0,8 0,6 0,4 zte Pd niewysadzinowe G1
425+575 a 0,8 0,7 0,5 zte Pd niewysadzinowe G1
425+640 a 1,4 2,0 1,2 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
425+710 a 1,6 3,5 2,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+775 a 0,9 4,3 4,0 dobre Ps niewysadzinowe G1
425+850 a 1,0 5,2 5,3 dobre Pd niewysadzinowe Gl
425+915 a 0,7 6,1 6,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+975 a 0,7 6,6 7,0 dobre Pd niewysadzinowe G1
426+050 a 1,8 7,4 6,7 dobre Pd niewysadzinowe Gl
426+150 a 1,0 6,6 6,2 dobre Ps niewysadzinowe G1
426+250 a 1,3 53 4,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
426+310 a 1,0 4,1 3,7 dobre Pd niewysadzinowe G1
426+375 a 0,8 2,5 2,3 dobre Pd niewysadzinowe Gl
426+475 a 2,7 1,8 0,3 | przecigtne Pd niewysadzinowe G1
426+575* a 3,8 1,2 1,5 | przecietne b4 b wysadzinowe G4
426+675* a 4,5 1,7 1,7 | przecietne np b wysadzinowe G4
426+800 a 5,4 2,8 1,7 | przecietne Prt watpliwe G2
426+925* a 5,0 3,6 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+000 a 2,7 2,6 0,5 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+115 a 2,7 3,3 1,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
427+210* a 5,0 3,7 0,7 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+325 a 6,7 2,4 3,7 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+400* a 6,5 2,3 3,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+500* a 6,0 2,4 2,7 | przecietne Prt watpliwe G2
427+600* a 4,3 3,2 0,5 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+700 a 2,7 3,9 1,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
427+800 a 2,4 4,5 2,7 dobre Pd niewysadzinowe G1
427+900 a 2,5 5,5 3,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
428+000* a 5,0 6,7 2,3 dobre Pd niewysadzinowe G1
428+100* a 5,0 6,3 1,9 dobre Pd niewysadzinowe G1
428+200 a 5,0 6,0 1,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
428+300 a 1,3 2,7 2,0 dobre Pd niewysadzinowe G1
428+400* a 3,0 3,4 1,0 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
428+500* a 4,3 3,8 0,1 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
428+600* a 4,0 3,9 0,5 | przecigtne Pd niewysadzinowe G1
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428+725 a 4,8 4,4 0,2 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
428+825* a 5,0 4,4 0,01 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
428+925* a 4,0 1,4 2,0 | przecietne Pd niewysadzinowe G1

429+000** a 5,5 3,9 1,0 | przecietne Ps niewysadzinowe G1
429+125* a 4,5 3,8 0,0 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+250* a 4,4 4,0 0,25 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+340* a 4,0 3,7 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+440* a 4,0 3,7 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+550* a 4,3 3,6 0,1 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+650* a 4,8 3,6 0,6 | przecigtne Pd niewysadzinowe G1
429+725 a 4,2 3,8 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+850* a 5,0 5,3 0,9 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
429+950 a 3,0 5,4 3,0 dobre Pd niewysadzinowe Gl
430+050 a 2,0 53 3,9 dobre Pd niewysadzinowe G1
430+150* a 2,0 5,4 4 dobre Pd niewysadzinowe G1
430+240 a 3,0 4,9 2,5 dobre Pd niewysadzinowe Gl
430+340 a 4,8 5,7 1,5 dobre Pd niewysadzinowe G1

DROGA KRAJOWA NR 19
0+000 a 1,1 0,5 0,01 zte Pd niewysadzinowe Gl
0+100 a 1,2 0,9 0,3 zte Pd niewysadzinowe G1
0+200 a 1,0 1,3 0,9 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
0+300 a 1,3 1,8 1,1 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
0+410 a 0,8 1,4 1,2 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
0+500 a 0,8 1,3 1,1 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
0+600 a 1,0 1,0 0,6 zte Pd niewysadzinowe G1
0+700 a 1,0 1,3 0,9 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
0+800 a 0,6 1,7 1,7 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
0+900 a 0,8 2,4 2,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+000 a 0,9 4,1 3,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+100 a 0,4 6,8 7,0 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+165 a 1,5 7,6 6,7 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+250 a 1,4 7,5 6,7 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+300 a 1,3 6,7 6 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+350 a 1,4 5,6 4,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+450 a 1,6 2,6 1,6 dobre Pd niewysadzinowe G1
1+550 a 1,8 1,2 0,0 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
1+650 a 1,7 1,1 0,0 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
DROGA GMINNA KONCZYCE - MAZIARNIA

0+040 a 1,3 2,2 1,2 dobre Pd niewysadzinowe G1
0+150 a 1,8 8,2 6,8 dobre Pd niewysadzinowe G1
0+225 a 1,7 8,8 7,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
0+300 a 1,6 4,7 3,4 dobre Pd niewysadzinowe G1
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0+400 ’ a ‘ 1,5 ‘ 1,2 ‘ ‘ ‘ 0,0 ‘ przecietne ‘ Pd ‘ niewysadzinowe G1 G1
DROGA GMINNA NR 102300R
0+100 a 0,7 0,6 0,2 zte Pd niewysadzinowe G1 G1
0+175 a 0,9 0,6 0,3 zte Ps niewysadzinowe G1 G1
0+200 a 0,9 0,6 0,0 zte Ps niewysadzinowe G1 G1 G1
0+225 a 0,8 0,6 0,1 zte Ps niewysadzinowe G1 G1
0+395 a 2,0 1,8 0,1 | przecietne Pd niewysadzinowe G1 G1
DROGA GMINNA NR 102301R
0+100 a 5,0 8,5 3,8 dobre Ps niewysadzinowe G1 G1
0+175 a 5,5 11,5 6,3 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
0+225 a 5,5 11,0 5,8 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1 G1
0+300 a 5,0 8,3 3,6 dobre Pd niewysadzinowe G1 G1
0+400 a 5,0 5,0 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1 G1
MOP JEZOWE | MOP PODGORZE G1
DODATKOWE JEZDNIE G1-G4

UWAGI:

* - Dla danej lokalizacji w Dokumentacji Geologiczno — Inzynierskiej nie nawiercono poziomu ZWG. W tabeli powyzej
dla tych lokalizacji poziom ZWG zostat okreslony na podstawie interpolacji miedzy sasiednimi otworami geologicznymi.

** - Na podstawie przeprowadzonych uzupetniajacych badan geotechnicznych stwierdzono odmienne warunki wodne
wzgledem Dokumentacji Geologiczno — Inzynierskiej udostepnionej przez Zamawiajgcego. Poziom ustabilizowanego ZWG
wg DGI wynosit okoto 11m ponizej poziomu terenu. W tabeli okreslono rzeczywisty poziom ZWG.

*** _ Dla nasypow o wysokosci h>2,0m przyjeto grupe nosnosci G1. Nasyp bedzie wykonany z gruntéw niewysadzio-
nowych lub wysadzionowych ulepszonych spoiwem hydraulicznym. Dla nasypdw o wysokosci h<2,0 i wykopow przyjeto
grupe nosnosci podtoza na podstawie istniejgcych warunkéw gruntowo — wodnych.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Dobodr konstrukcji nawierzchni przedstawiono w tabeli ponizej. Przy doborze konstrukcji na-
wierzchni na odcinkach rozbudowy istniejgcych dréog w analizie uwzgledniano:

— Stan istniejgcej nawierzchni;

— Parametry podtfoza i podbuddéw pod konstrukcjg nawierzchni;

— Wymagania dotyczgce wzmocnien podtoza okreslone w punkcie 4.10.

W ponizszej tabeli przedstawiono dobdr konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na warunki grunto-
wo — wodne.
Tabela Dobdr konstrukcji nawierzchni

Przyjeta Wymagana grubosé
. Grupa grubos¢ nawierzchni ze Warunek mrozo- ,
. Kategoria L. . , . Doboér
Nazwa drogi nosnosci konstrukcji wzgledu na mrozo- odpornosci "
ruchu . . . . konstrukcji
podtoza nawierzchni odpornosci
[m] [m] [-]
G1 0,65 Nie sprawdza sie
Droga ekspresowa S-19 — G2 0,85 0,65-h,=0,65 .
2godna z KTKPiP KR7 G3 1,05 0,75:h,=0,75 Spefniony Typ KD1
G4 1,10 0,85-h,=0,85
G1 0,61 Nie sprawdza sie
G2 0,86 0,60-h,=0,60 .
KR5 G3 1,06 0,70-h,=0.70 Spetniony Typ KD2.1
G4 1,11 0,80-h,=0,80
D kraj 19 . . .
roga krajowa nr G1 0,59 Nie sprawdza sie
G2 0,79 0,60-h,=0,60 .
KR5 G3 0,99 0,70-h,=0,70 Spetniony Typ KD2.2
G4 1,04 0,80-h,=0,80
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G1 0,32 Nie sprawdza sie
G2 0,47 0,45-h,=0,45 .
KR2 3 0,59 0,55-h,=0,55 Spetniony Typ KD3.1
Drogi eminne G4 0,67 0,65-h,=0,65
gle G1 0,32 Nie sprawdza sie
G2 0,54 0,45-h,=0,45 .
KR2 3 0,69 0,55-h,=0,55 Spetniony Typ KD3.2
G4 0,78 0,65-h,=0,65
G1 0,29 Nie sprawdza sie
KR1 G2 0,44 0,40-h,=0,40 .
bitum. G3 0,51 0,50-h,=0,50 Spefniony Typ kD41
. . G4 0,64 0,60-h,=0,60
Dodatkowa jezdnia G1 0,29 Nie sprawdza sie
KR1 G2 0,51 0,40-h,=0,40 .
bitum. G3 0,66 0,50-h,=0,50 Spefniony Typ kD42
G4 0,75 0,60-h,=0,60
Dodatkowa jezdnia KR1 NIE SPRAWDZA SIE Typ KD4.3
kruszywo
MOP: G1 0,54 Nie sprawdza sie
- jezdnie manewrowe, G2 0,58 0,50-h,=0,50 .

KR i Typ KM1.1
- stanowiska postojowe dla 3 G3 0,78 0,60-h,=0,60 Spetniony P
samochodéw osobowych i G4 0,83 0,70-h,=0,70
samochoddéw o0sdb niepet-
nosprawnych, G1 0,58 Nie sprawdza sie
- stanowiska obstugi tech- G2 0,64 0,50-h,=0,50 .
nicznej, KR3 G3 0,84 0,60-h,=0,60 Spefniony Typ KM1.2
- stanowiska postojowe dla G4 0,89 0,70-h,=0,70
pojazdéw ITD i Policji

G1 0,56 Nie sprawdza sie
MOP: G2 0,79 0,60-h,=0,60 .

KR5 ! ! ! Spet Typ KM2.1
- stanowiska postojowe dla G3 0,99 0,70-h,=0,70 petniony P
samochodéw ciezarowych, G4 1,04 0,80-h,=0,80
- stanowiska postojowe dla G1 0,61 Nie sprawdza sie
autokaréw, G2 0,86 0,60-h,=0,60 .

- stanowiska pod wage ITD. KRS G3 1,06 0,70-h,=0,70 Spetniony Typ KM2.2
G4 1,11 0,80-h,=0,80
MOP: G1 0,62 Nie sprawdza sie
- stanowiska postojowe dla G2 0,87 0,60-h,=0,60 .

KR 1 Typ KM
pojazdow  przewozacych > G3 1,07 0,70-h,=0,70 Spefniony yp KM3
materiaty niebezpieczne G4 1,12 0,80-h,=0,80

Utwardzenia terenu na KR1 NIE SPRAWDZA SIE Typ KPT
potrzeby utrzymania

Wykaz przyjetych typdéw konstrukcji wraz ze szczegdtowq ich charakterystykg zostat zamieszczony
czesci rysunkowej Rys. 4.6.

6. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie dotyczy obiektu bedacego liniowg budowlg drogowa.

7. Dane charakteryzujace wptyw obiektu na srodowisko

Dane charakteryzujgce wptyw obiektu na srodowisko okreslone sg w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji wydanej dla drogi ekspresowej S19. Omédwienie zagrozen dla srodowiska
przestawiono réwniez w punkcie 8 PZT.

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie robét musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztukg budowla-
ng i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia sie z substancjami i materiatami, a
podzniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektu we witasciwym stanie przy zachowaniu zasad
wynikajgcych z przepiséw prawa i obowigzkdw zarzadcy obiektu.
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8. Whnioski koncowe

Wszelkie odstepstwa od projektu wymagajg zgody Projektanta w ramach zleconego Nadzoru
Autorskiego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych iw sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie o ochronie danych), kopie uprawniert budowlanych pro-
jektantéw i sprawdzajacych oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do izby samorzadu zawo-
dowego inzynieréw budownictwa zostaty zatagczone w odrebnym zeszycie.

Projektanci: Sprawdzajgcy:

y(ﬁ%&ﬁvV' A~

Mo
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B. CZESC OBLICZENIOWA

W skfad czesci obliczeniowej wchodza:
1. Analiza i prognoza ruchu drogi — zatagczono w odrebnym tomie
2. Obliczenia kategorii ruchu
3. Obliczenia trwatosci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni metodg mechanistyczno —
empiryczna
4. Obliczenia napetnienia rowu
5. Obliczenia wymaganego zagtebienia drenéw
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B.2. Obliczenia kategorii ruchu

Na podstawie opracowanej "Prognozy i analizy ruchu" ruchu policzono w wariancie inwestycyj-
nym dla planowanej inwestycji na rok 2052, ktére to obliczenia zatagczono ponizej. Okres projektowy
przyjeto T=30 lat.
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B.3 Obliczenia trwatosci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni metoda
mechanistyczno — empiryczng dla konstrukcji KD1
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B.4 Obliczenia napetnienia rowu
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B.5 Obliczenia wymaganego zagtebienia drenéw

Do ustalenia koniecznego zagtebienia drendw postuzono sie empiryczng zaleznoscig
sformutowang przez Sichardta, pozwalajacg na okreslenie zasiegu depresji, w postaci:

R = 30005,Vk
R = 105,VK
Gdzie:
So — depresja [m],
R — zasieg depres;ji [m],
k — wspdtczynnik filtracji [m/s],
K — wspotczynnik filtracji [m/d].

Dane wejsciowe tj. parametry geotechniczne zaczerpnieto z dokumentacji geologicz-

no-inzynierskiej.

Celem byto ustalenie zagtebienia, a takze ilosci drendéw pozwalajgcych na uzyskanie de-
presji zwierciadta zapewniajgcej jej potozenie min. 1,0m ponizej spodu konstrukcji na-
wierzchni. W efekcie jako rozwigzanie przyjeto system sktadajacy sie z trzech drendw w
przekroju i zagtebionych ponizej spodu konstrukcji o 1,4m. Tok obliczet zamieszczono poni-

zej.

EWYZNACZENIE WYMAGANEGO ZAGLEBIENIA DRENOW

%Wytyczne:
2[1] R.Edel, Odwodnienie drég, WKt, Warszawa 2000;
i[2] 2.5zling, E.Paczesniak, Odwodnienia budowli komunikacyjnych, OWPWr, Wroctaw 2004;

iDane:

%Parametry geotechniczne: Yk $'x c'k ko
R, 17,00 m iwarstwa  strop spag rodzaj  [kN/m’] [ [kPa] [m/s] |
iRy 8,50 m ER Msa 18 0,00005
WARIANT |
I R | R
< e D
| - — _ RN |
N
777m \_7“477‘( 77777777777 : 7777777777777777777 Xi_f//ffff—\
! = dopuszezalny poziom ZWG !
} ; fop e e | ksztaft leja depresji / }
\oéEdr nu \Dé drenu
WARIANT I
I R . R J R |
_— —~ | 7 o
| = - _ N |
| — ,/,,,,, e O ,,,,,,lv/,,,,
F U P |
} < dopuszczalny poziom ZWG KsatattIeja depresi }
\ofm nu \05 drenu \oémenu
éUstalenie zasiegu leja depresji (formuta Sichardta) R =3000S5, Jk
éSkad w dla wariantu | | Ri= 17 m | | So,min= 0,80 m |
%Skad w dla wariantu Il | Ri= 8,5 m | I So,min™ 0,40 m |

gdzie Sy i, 0znacza min. zagtebienie drenéw ponizej dopuszczalnego poziomu ZWG
(tj. 1,0m ponizej spodu konstrukeji drogi)

EStad zagtebienie drendw ponizej spodu konstrukeji drogi Hg min Wyznacza sig:

iDla wariantu | | Homin= 1,80 m |
éDIa wariantu Il I Ho,min= 1,40 m
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RYS

C. CZESC RYSUNKOWA

zawarto w odrebnych tomach
. 1. ORIENTACJA - SKALA 1: 10 000

RYS. 2.0 LEGENDA - SKALA 1: 500
RYS. 2.1 —-2.16 PLAN SYTUACYJNY — SKALA 1: 500
RYS. 3. PROFILE PODLUZNE — SKALA 1:100/1000

Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

3.1 Profile podtuzne drogi ekspresowej $19

3.1.1 Profil podtuzny drogi ekspresowej S19 — km 419+150 — 420+800
3.1.2 Profil podtuzny drogi ekspresowej S19 — km 420+800 — 422+600
3.1.3 Profil podtuzny drogi ekspresowej S19 —km 422+600 — 424+400
3.1.4 Profil podtuzny drogi ekspresowej S19 — km 424+400 — 426+200
3.1.5 Profil podtuzny drogi ekspresowej $19 — km 426+200 — 428+000
3.1.6 Profil podtuzny drogi ekspresowej $19 — km 428+800 — 430+300
3.2 Profile podtuzne MOP Iil Podgorze i MOP Il Jezowe

3.2.1.1. Profile podtuzne jezdni manewrowych — MOP IIl Podgérze
3.2.1.2. Profile podtuzne chodnikéw — MOP IIl Podgdrze

3.2.1.3. Profil podtuzny rowu odwadniajgcego — MOP Il Podgérze
3.2.2.1. Profile podtuzne jezdni manewrowych — MOP Il Jezowe
3.2.2.2. Profile podtuzne chodnikdw — MOP Il Jezowe

3.2.2.3. Profil podtuzny rowu odwadniajgcego — MOP Il Jezowe

3.3 Profile podtuzne drég podporzqdkowanych

3.3.1. Profil podtuzny drogi krajowej nr 19

3.3.2. Profil podtuzny drogi powiatowej nr 1077R

3.3.3. Profil podtuzny drogi gminnej Maziarnia — Koriczyce

3.3.4. Profil podtuzny drogi gminnej nr 102300R

3.3.5. Profil podtuzny drogi gminnej nr 102301R

3.4 Profile podtuzne dodatkowych jezdni

3.4.1 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01L w km 0+000 — 2+150
3.4.2 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01L w km 2+150 — 4+371
3.4.3 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-02L

3.4.4 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-02alL

3.4.5 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-03L

3.4.6 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-04L

Rys. 3.4.7 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-05L
Rys. 3.4.8 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-06L
Rys. 3.4.9 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01aP
Rys. 3.4.10 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01aP
Rys. 3.4.11 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-02P
Rys. 3.4.12 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-03P
Rys. 3.4.13 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-04P
Rys. 3.4.14 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-05P
Rys. 3.4.15 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-06P
Rys. 3.4.16 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01a

Rys. 3.5 Profile podtuzne wjazdéw awaryjnych WA-1, WA-2, WA-3, WA-4, WA-5, WA-6.

Rys. 3.6 Profile podtuzne zjazdow publicznych i indywidualnych
Rys. 3.7.1 Profile podtuzne ciekow

Rys. 3.7.2 Profile podtuzne rowow melioracyjnych

Rys. 3.7.3 Profile podtuzne rowow melioracyjnych
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RYS. 4. PRZEKROJE NORMALNE

Rys. 4.1 Przekroje normalne drogi ekspresowej S19 — SKALA 1:100

Rys. 4.1.1 —4.1.2 Przekroje normalne drogi ekspresowej S19

Rys. 4.2 Przekroje normalne MOP Ill Podgodrze i MOP Il Jezowe — SKALA 1:100
Rys. 4.2.1. Przekroje normalne — MOP Ill Podgérze

Rys. 4.2.2. Przekroje normalne — MOP Ill Podgédrze

Rys. 4.2.3. Przekroje normalne — MOP Il Jezowe

Rys. 4.2.4. Przekroje normalne — MOP Il Jezowe

Rys. 4.3 Przekroje normalne drég podporzqdkowanych — SKALA 1:100

Rys. 4.3.1. Przekroje normalne drég podporzgdkowanych — SKALA 1:100

Rys. 4.4 Przekroje normalne dodatkowych jezdni — SKALA 1:100

Rys. 4.4.1 Przekroje normalne dodatkowych jezdni — str. P

Rys. 4.4.2 Przekroje normalne dodatkowych jezdni — str. L

Rys. 4.5 Szczegoty konstrukcyjne elementow drogowych — skala 1:50

Rys. 4.6. Typy konstrukcji nawierzchni — skala 1:50

Rys. 4.7. Rysunek przepustow fqczqcych rowy drogowe pod drogq ekspresowq - skala 1:100
Rys. 4.8. Rysunek przepustow pod dodatkowymi jezdniami — skala 1:50

Rys. 4.9. Rysunek przepustow pod zjazdami — skala 1:50

Rys. 4.10. Przekroje normalne rowow — skala 1:50

Rys. 4.11. Schemat odprowadzenia wod z jezdni do rowu za pomocq przykanalikéw — skala 1:50
Rys. 4.12. Rysunek ogrodzenia drogi — skala 1:50

Rys. 4.13. Rysunek ogrodzenia zbiornikow - skala 1:50

RYS. 5. PRZEKROJE POPRZECZNE
Rys. 5.1 -5.22 Przekroje poprzeczne — droga ekspresowa S-19 — skala 1:100
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